Regionaal Fietspadenplan Drechtsteden Project Drechtsteden

Deel 3 Toeristisch Fietsnetwerk

Hoofdstuk 1 Inleiding Toeristisch Fietsnetwerk

Hoofdstuk 2 Programma van eisen voor toeristisch fietsnetwerk
2.1 Inleiding
2.2 Hoofdeisen voor toeristisch gebruik
2.3 Samenhang
2.4 Aantrekkelijkheid
2.5 Veiligheid
2.6 Comfortl

Hoofdstuk 3 Toeristisch fietsnetwerk
3.1 Inleiding
3.2 Huidige situatie
3.3 Aansluiting op routes en voorzieningen
3.4 Concept: Aansluiting op de Waterbus en de Fast Ferry
3.5 Concept: “De Dijken" van Masterplan Drechtoevers
3.6 Gewenst Toeristisch netwerk

Hoofdstuk 4 Knelpunten en maatregelen van het toeristisch fietsnetwerk
4.1 Inleiding
4.2 Verbindingsroutes
4.3 Rondje Drechtsteden: Dijkenroute
4.4 Overige voorzieningen

Op de fiets door de Drechtsteden 46




Regionaal Fietspadenplan Drechtsteden Project Drechtsteden

Hoofdstuk 1 Inleiding Toeristisch fietsnetwerk

Het bevorderen van de fiets voor toeristisch gebruik is een actie die mooi past binnen het doel
om toerisme in de regio te bevorderen. In de agenda voor de Drechtsteden wordt het recreatief
en toeristisch profiel, product en promotie aangemerkt als belangrijk regionaal project. Het
aanbrengen van een onderlinge samenhang tussen de aanwezige potenties/trekkers in de
Drechtsteden zoals Kinderdijk, de binnenstad van Dordrecht en de Biesbosch wordt hierbij
gezien als belangrijke activiteit.

Voor de duidelijkheid wordt de doelstelling met betrekking tot het toeristisch fietsnetwerk
nogmaals beschreven:

Het ontwikkelen van een samenhangend vernieuwd fietsnetwerk voor toeristisch
gebruik, waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden.

Het is belangrijk om een goede aansluiting te maken van fietsroutes op toeristische trekkers,
overnachtingsmogelijkheden, openbaar vervoersknooppunten en fietsverhuurbedrijven en op
bestaande bewegwijzerde fietsroutes. Daarom is een inventarisatie van alle routes en de
genoemde voorzieningen op kaart nodig (zie deel 1, hoofdstuk 3). Een belangrijk uitgangspunt
is de aansluiting van het bestaande toeristisch fietsnetwerk op de Waterbus- en Fast
Ferryhaltes. Zo ontstaat het nieuwe toeristische fietsnetwerk met een cirkelstructuur waarbij de
fietser tal van mogelijke fietsroutes krijgt aangeboden, en zelf de lengte ervan kan bepalen.

In het hoofdstuk Knelpunten worden de ontbrekende verbindingen duidelijk door de bestaande
en het nieuwe fietsnetwerk over elkaar heen te leggen. De bestaande bewegwijzerde
fietsroutes worden niet getoetst aan de eisen. Deze worden jaarlijks gecontroleerd door de
VVV.

In het zelfde hoofdstuk worden de nieuwe fietsroutes op kaart aangegeven. Nieuwe fietsroutes
moeten daarbij voldoen aan een aantal eisen die worden beschreven in het programma van
eisen.
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Hoofdstuk 2 Programma van eisen voor toeristisch fietsnetwerk

2.1 Inleiding

Doelgroep

Het programma van eisen voor het toeristisch fietsnetwerk is van belang bij het ontwikkelen
van nieuwe fietsroutes en verbindingsroutes. De knelpunten komen voort uit een confrontatie
van het bestaande fietsnetwerk met het nieuwe netwerk, die inspeelt op ontwikkelingen als de
Waterbus en de Fast Ferry. In dit hoofdstuk worden de eisen beschreven gericht op de
doelgroep namelijk de recreant en de toerist.

Het is belangrijk te realiseren dat de doelgroep voor een toeristisch netwerk anders is dan de
doelgroep voor een utilitair fietsnetwerk. De gebruikers zijn veelal recreanten uit de eigen regio.
Verreweg de meeste dagtochten (94%)’ vinden namelijk plaats vanuit de woonplaats van de
dagrecreant. Slechts 2 % wordt ondernomen vanaf een vakantieadres. Fietstochten en bezoek
aan bezienswaardigheden en evenementen worden voor 10% ondernomen vanaf een
vakantieadres. Dus belangrijk bij het ontwikkelen van een fietsnetwerk is dat alle fietstochten
makkelijk vanuit de woonplaats bereikbaar moeten zijn.

De toeristische fietser heeft in tegenstelling tot de woon-werk fietser geen haast, en eist
daarom geen snelle verbinding tussen de herkomst en bestemming. Wel belangrijk is dat de
route aantrekkelijk genoeg is (zie eis aantrekkelijkheid). De demografische samenstelling van
de gebruikers is heel divers. Veel oudere mensen maken op de fiets gebruik van fietsroutes
evenals gezinnen met kinderen. Voor gezinnen met kleine kinderen moet rekening worden
gehouden dat de fietsroutes niet te lang worden.

2.2 Hoofdeisen voor Toeristisch gebruik

De volgende eisen zijn van belang voor een toeristisch fietsnetwerk, en worden hieronder
beschreven:

- Samenhang;

- Aantrekkelijkheid:;

- Veiligheid;

- Comfort.

Voor een deel komen de eisen overeen met de hoofdeisen uit de utilitaire fietsnetwerk De eis
directheid is helemaal niet van belang bij toeristisch/recreatief gebruik. De toenst hoeft niet snel
van herkomst naar bestemming te komen, als de route maar langs een aantrekkeljk ervaren
omgeving leidt. Natuurlijk worden voor veel toeristische fietsroutes fietspaden gebruikt urt het
utilitair fietspadennetwerk, die aan de eisen van utilitair gebruik moeten voldoen Voor het
realiseren van toeristische fietsroutes moet voornamelijk rekening gehouden worden met de
volgende eisen.

7 Onderzoek Dagrecreatie, 1995/1996, CBS
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2.3 Samenhang

De fietser moet binnen een netwerk de weg weten en de logica ervan begrijpen. Dit is
opgenomen in de hoofdeis “Samenhang”. Zeker voor toeristische fietsroutes is het erg
belangrijk dat de routes worden bewegwijzerd en dat ze consistent worden bewegwijzerd. Dat
wil zeggen dat aangesloten moet worden op de borden die reeds gebruikt worden voor de
bestaande fietsroutes. Een herkenbaar uiterlijk voor een bewegwijzeringsbord, zoals de borden
van de ANWB, zorgt voor een beter herkenbare fietsroute. Als routes eenmaal zijn
bewegwijzerd, is het van groot belang ze jaarlijks te controleren. Het toeristisch netwerk moet
aansluiten op de toeristische trekkers in het gebied. Extra aantrekkelijk wordt een fietsstructuur
als er een verscheidenheid aan keuzemogelijkheden van fietsroutes ontstaat. Het is dus van
belang dat de toeristische fietser de weg weet te vinden en de logica begrijpt van de aanwezige
toeristische trekkers, mogelijke toeristische fietsroutes en knooppunten met andere routes,
zoals kano- en wandelroutes. Dit kan inzichtelijk gemaakt worden door informatiepanelen

(plattegronden).

Criterium: Parameter:

Vindbaarheid: Volledigheid van bewegwijzering
Aanwezigheid van informatieborden

Compleetheid (netwerk): Aansluiting van herkomst- en bestemmingsgebieden
volledig, aansluiting op knooppunten met andere
toeristische routes als kano- en wandelroutes

Routekeuzevrijheid: Aantal alternatieve routes

2.4 Aantrekkelijkheid

Belangrijk bij het uitstippelen van een nieuwe toeristische fietsroute is dat het een
aantrekkelijke route moet zijn. Deze eis is echter subjectief. Indien een fietsroute een thema
beschrijft, moet de fietsroute langs plaatsen gaan die overeenkomen met het thema, waardoor
de toerist aan zijn verwachtingen wordt voldaan. Routes moeten daarnaast afwisselend zijn.
Toeristen moeten zich kunnen oriénteren (zie eis samenhang) en er moeten rustplaatsen zijn,
bij voorkeur bij zeer aantrekkelijke of bijzondere plaatsen waar door middel informatieborden
informatie wordt gegeven over de bezienswaardigheden.

Sociale veiligheid is een belangrijk criterium, maar eveneens subjectief. Als een fietspad veel
bezocht wordt vindt er sociale controle plaats, evenals bij bebouwde omgeving. De aankleding
van het wegdek moet overzichtelijk zijn zodat er geen schuilplaatsen voor kwaadwillige
personen kunnen ontstaan.

| Criterium: Parameter:
Ruimtelijke beleving Afwisselend .
Oriéntatie mogelijkheden
Aanwezigheid van uitrustplaatsen
Sociale veiligheid Sociale controle, overzichtelijk
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2.5 Veiligheid

Gelet op de verkeersveiligheid moeten fietsroutes zo mogelijk over fietspaden lopen. De routes
moeten rechtsom lopen waarbij er zo min mogelijk wegen worden overgestoken. Oversteken
over provinciale wegen zullen zo veel mogelijk moeten worden vermeden. De
verkeersintensiteit van wegen is belangrijk en bij een hoge intensiteit (zeker bij gemengd
gebruik van wegen) moeten deze mogelijk worden vermeden.

Criterium: Parameter:

Kans op ontmoeting met

het autoverkeer (kruisingen): Aantal oversteekbewegingen

Complexiteit van de rijtaak: Gemengd gebruik, met snelnjdend autoverkeer
minimaliseren, tunnels en bruggen vermijden

2.6 Comfort

Om een fietsroute zo comfortabel mogelijk te maken moet rekening worden gehouden met zo
min mogelijk verkeershinder, niet te vaak moeten stoppen (rechtsom rijden), en het creéren van
schuil- en uitrustmogelijkheden i.v.m weershinder. Onder weershinder kan ook windhinder
worden verstaan. Deze kan vaak moeilijk vermeden worden. De aanwezigheid van een
windscherm zou het uitzicht belemmeren. Bomenrijen kunnen een oplossing voor de
windhinder zijn, maar op dijken mogen doorgaans geen bomen worden beplant omdat ze de
dijk kunnen verzwakken. Daarom zijn uitrustplaatsen, en schuilmogelijkheden tijdens regen en
harde wind belangrijke elementen op een toeristische fietsroute Trillingshinder door
klinkerbestrating of een versleten wegdek maakt het fietsen minder plezierig, de fietser moet
dan meer inspanning leveren.

Criterium: Parameter:
Vlakheid: Textuur dwarsviakheid en langsviakheid
Verkeershinder: Kans dat ontmoeting met autoverkeer de rit verstoort
Weershinder: Aanwezigheid van schuilplaatsen

Aanwezigheid van uitrustplaatsen
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Hoofdstuk 3 Toeristisch fietsnetwerk

3.1 Inleiding

Nu bekend is wat het doel van een nieuw te ontwikkelen toeristisch fietsnetwerk is en wat de
eisen zijn waarmee rekening moet worden gehouden, wordt in dit hoofdstuk het toeristisch
fietsnetwerk “ontworpen”. Net als bij het utilitaire fietsnetwerk zal de structuur van het
toeristisch fietsnetwerk voor een belangrijk deel worden bepaald door aansluiting te maken op
de Waterbushaltes. Zo ontstaat een netwerk van bewegwijzerde fietsroutes, waarbij vanaf die
Waterbus aan de fietser een ruime keus van mogelijke fietsroutes wordt geboden.

Omdat de meeste dagtochten vanuit het woonhuis van de recreant plaatsvinden, is het van
belang goed aan te sluiten op de herkomstgebieden. Deze recreanten stellen steeds hogere
eisen aan een toeristisch-recreatief product, er is meer behoefte aan iets nieuws, aan ruimte en
privacy. Door het creéren van een flexibel netwerk waarbij de fietser zelf kan kiezen waar hij of
Zij naar toe gaat, hoe lang de fietstocht duurt en mogelijkheden biedt voor steeds nieuwe en
andere fietsroutes, kan zo ingespeeld worden op de behoeften van de gebruikers. Het nieuwe
toeristische fietsnetwerk voorziet hierin. Door een goede aansluiting op de Waterbus wordt
gezorgd voor vele mogelijkheden.

In de volgende paragraaf worden de huidige voorzieningen nogmaals aangegeven. Het nieuwe
toeristische fietsnetwerk moet hierop aansluiten. Vervolgens worden twee concepten
beschreven die de nieuwe toeristische fietsstructuur gaan bepalen, namelijk een goede
aansluiting op de Waterbus en Fast Ferry en een nieuwe fietsroute gebaseerd op het concept
Dijken als langzaamverkeersroute.

3.2 Huidige situatie

Kaartbeeld 4 geeft de huidige fietsverbindingen weer, die hier vervolgens worden beschreven.
Op oost lJsselmonde is de IJsselmonde fietsroute van de ANWB bewegwijzerd. Langs de
Oude Maas ligt een recreatief fietspad van het Waterschap lJsselmonde, dat ook is
bewegwijzerd. Een gemarkeerde Floriade-fietsroute is ten zuiden van Dordrecht uitgezet.
Bewegwijzerde verbindingsroutes zijn er via Papendrecht naar de Molenroute en naar de
Giessenroute en via ‘s-Gravendeel naar de Binnenmaasroute en de Land van Strijenroute.
Sinds kort bestaat ook een bewegwijzerde regionale Route 2 van de Stadsregio Rotterdam, die
loopt van Delft naar de kruising Munnikensteeg/Langeweg in Zwijndrecht.

Ongemarkeerde fietsroutes zijn er zowel in de Drechtsteden als op IJsselmonde en worden in
foldervorm uitgegeven door de VVV-Dordrecht e.o. In de vorm van fiets- en hotel-
arrangementen van de VVV-Dordrecht e.0. worden ook ongemarkeerde fietsroutes
aangeboden. Deze worden niet op het kaartbeeld weergegeven. Uitgegaan wordt van de
bewegwijzerde fietsroutes, omdat nieuwe verbindingen op bestaande bewegwijzerde
fietsroutes zullen moeten aansluiten. Deze verbindingen zullen ook moeten worden
bewegwijzerd.
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3.3 Aansluiting op routes en voorzieningen

Op kaartbeeld 4 zijn tevens de toeristische trekkers weergegeven. Het fietsnetwerk moet
aansluiting hebben op onderstaande belangrijkste toeristische trekkers.

Binnen de regio zijn dat de volgende punten:

- De Biesbosch: Recreatiegebied De Hollandse Biesbosch, Recreatiegebied De
Viersprong en Dordtse Dijkenroute;

- Waal en Develgebied: Recreatiegebied De Oude Maas, Recreatiegebied Sandelingen
Ambacht, Waal en Develroute;

- Binnenstad van Dordrecht:

B Waterbus- en Fast Ferryhaltes

Daarnaast zullen ook interregionale verbindingen naar de volgende punten belangrijk zijn:

- Kinderdijk: Bezoekerscentrum Kinderdijk, Molenroute;

- andere chartervleugelboten (als verbinding Dordrecht-Wijk bij Duurstede)

E De Brabantse Biesbosch: Veer bij Kop van ‘t Land:

- Hoekschewaard: Binnenmaasroute en Land van Strijenroute en recreatiegebied
Binnenmaas;

- Alblasserwaard en Vijfherenlanden: Molenroute en Giessenroute.

3.4 Concept: Aansluiting op Waterbus en Fast Ferry, niet een maar veel
verschillende rondjes Drechtsteden

Dit concept wordt ook in het utilitaire fietsnetwerk als uitgangspunt gebruikt. Nog even kort
samengevat zorgt deze Waterbus en Fast Ferry voor een aanvullende ontsluiting van de
Drechtsteden onderling en van de Drechtsteden naar Rotterdam over het water d.m.v. snelle
catamarans. De Waterbus en de Fast Ferry worden ingericht op het meenemen van de fiets.
Daardoor gaan de Waterbus en de Fast Ferry dienen als een verlengd fietspad over water.
Deze ritis op zich al een toeristisch aantrekkelijke trip, en zal ook de overige toeristische routes
in en om de Drechtsteden dichter bij elkaar brengen. Deze waterboten zullen ook voor het
utilitair fietsverkeer gebruikt gaan worden, waardoor er, om een vioeiend voor- en natransport
mogelijk te maken, goede voorzieningen worden getroffen aan de wal.

Naast de voorzieningen die op utilitair gebied gedaan moeten op de Waterbus en Fast Ferry
locaties worden, zal ook op toeristisch gebied het een en ander ontwikkeld moeten worden.
Vanaf de Waterbushaltes dient er een bewegwijzerde verbindingsroute naar bestaande
bewegwijzerde fietsroutes en een bewegwijzerde terug-route ontwikkeld te worden. Zo ontstaat
het beeld van de verschillende rondjes Drechtsteden. De gebruiker kan vanaf de
Waterbushaltes gemakkelijk diverse routes kiezen. Alle routes zijn dicht bij huis, doordat de
waterbus zorgt voor snelle verbindingen van en naar diverse plaatsen binnen de Drechtsteden.
De afstand die wordt afgelegd met de Waterbus, hoeft dus niet afgelegd te worden met de
fiets. Hierdoor ontstaan meer routemogelijkheden voor fietsers die behoefte hebben aan een
korte route, wel verder van huis, maar in tijd niet veel langer van huis. Een goede
informatievoorziening bij de haltes is daarbij een must.
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3.5 Concept: “De Dijken” van Masterplan Drechtoevers

Het toeristisch fietsnetwerk leent zich ervoor om als toeristische fietser zelf te bepalen wat voor
route hij of zij kiest. De route die hier vervolgens wordt beschreven is een nog niet bestaande,
dus nieuw te ontwikkelen route die gebaseerd is op studie: “De Dijken" van project
Drechtoevers..

In het plan “ De Dijken” wordt de belangrijke rol van de dijken in het Drechtsteden-gebied 5

aangegeven, afgezien van hun waterkerende functie, op de volgende punten: !

- de betekenis vanuit het verleden, de cultuurhistorische waarde; I

- de betekenis in het heden, het ruimtelijk beeld, de landschappelijk-stedelijke waarde;

- de betekenis voor de toekomst, een functionele taak, als onderdeel van het
fietsroutenetwerk.

Het overheersende stedelijke beeld van het Drechtoevergebied (en de ontwikkeling van werk-,
woon-, groen- en recreatielocaties) staat in schril contrast met het van oorsprong open
agrarische landschap, waar de dijken als een autonome beweging doorheen lopen veelal met
lintbebouwing erlangs. Vandaag de dag zien we op verschillende plaatsen dat het wonen een
sterkere plaats in de buitendijkse gebieden inneemt. De dijkstructuren volgend wordt het beeld
gevormd door een aaneenschakeling van diverse ruimtelijke inrichtingen en profielen.

Er zijn echter situaties waar de dijk niet eens toegankelijk is. In een aantal situaties is door de
aanleg van met name grootschalige infrastructuur en grote industrieterreinen de dijkstructuur g
compleet veranderd. Met als gevolg dat de continue dijkverloop niet meer zichtbaar is. Dit heeft
weer tot gevolg dat de afleesbaarheid van het landschap onduidelijk is en de'samehhang
ontbreekt. Terwijl de dijken in dit delta gebied juist zeer geschikt zijn om het verhaal te vertellen
van de ontwikkelingen van land, water en de rol van de mens hierin.

De belevingskwaliteit wordt in belangrijke mate bepaald door elementen die nog zichtbaar zijn
vanuit het verleden. De dijk als een door de mens ontwikkeld element tegen het water met op
sommige plaatsen nog zichtbare oude dijkdoorbraken en wielen is een mooi concept voor
toeristische ontwikkeling. Bijzondere punten op de totale route, zoals: sluizen, havens oude
kernen en lintbebouwing versterken de toeristische aantrekkelijkheid.

De toekomstwaarde, die de dijk als structuurdrager in regionaal verband kan krijgen s de
functie van de dijk als langzaamverkeersroute. De kwaliteit van de langzaamverkeersroute
wordt voor een groot deel bepaald door de mate van afwisseling van de omgeving Beiangnk
nadeel is het doorgaans vrije spel van weer en wind buiten de bebouwde kom Het grote
voordeel van over de dijk fietsen is het overzicht dat wordt geboden.
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Naar aanleiding van het bovengenoemde is de voorgestelde langzaamverkeersroute zeer
aantrekkelijk als toeristische route. In het utilitaire deel van het fietspadenplan is de
dijkenstructuur niet als Zodanig opgenomen in het regionale fietsnetwerk. Wel komt een groot
aantal routes overeen met de dijken gelegen langs de rivieren. Maar om de dijken een zeer
belangrijk onderdeel te laten Zijn van het hoofdsysteem voor het langzaamverkeer moet
continuiteit en kwaliteit hierbij voorop staan. Dit zal in de meeste situaties betekenen dat het
overige verkeer in belangrijke mate moet wijken. Het toeristisch Rondje Drechtsteden zal de
toerist zoveel mogelijk over dijken leiden. Indien de verkeerssituatie erg verkeersonveilig is, zal
een Korte omleiding, mogelijk langs historische plekjes, maar zeker over een veiligere weg,
lopen.

3.6 Gewenst toeristisch fietsnetwerk

Kaartbeeld 10 geeft de nieuwe toeristische fietsstructuur weer. Door de bestaande fietsroutes
te verbinden aan de Waterbushaltes en door een nieuwe toeristische fietsroute op te nemen in
het fietsnetwerk, ontstaat een divers netwerk van fietsroutes. De concepten leiden tot een
bloemachtige structuur, zoals te zien is op kaartbeeld 10.
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Hoofdstuk 4 Knelpunten en maatregelen van het toeristisch
netwerk

4.1 Inleiding

De bestaande fietsroutes worden niet in dit onderzoek getoetst. Jaarlijks worden de bestaande
bewegwijzerde routes door de VVV getoetst. De eisen in het programma van eisen worden dus
niet zoals bij het utilitair fietsnetwerk gebruikt als toetsingskader, maar de eisen worden
voornamelijk gebruikt als ontwerpeisen bij het ontwikkelen van nieuwe \)erbindingen en de
toeristische fietsroute. De knelpunten komen voort uit een confrontatie van het bestaande
toeristische fietsnetwerk en het gewenste toeristische fietsnetwerk. De knelpunten bestaan
voornamelijk uit ontbrekende verbindingsroutes die nog bewegwijzerd moeten worden.

In dit hoofdstuk wordt vervolgens een beschrijving gegeven van de nieuwe verbindings routes
van de Waterbushaltes naar fietsroutes. Ook wordt er een beschrijving gegeven van een
geheel nieuwe toeristische fietsroute “Rondje Drechtsteden: Dijkenroute”. Ten slotte wordt de
inrichting van de Waterbushaltes, voor wat betreft de toeristische voorzieningen beschreven.

4.2 Verbindingsroutes

De leemtes in het toeristisch fietsnetwerk zijn ontstaan uit een confrontatie tussen het
bestaande fietsnetwerk en het gewenste fietsnetwerk.

Op kaartbeeld 11 worden de nieuwe verbindingsroutes aangegeven. Voorgesteld wordt de
verbindingen langs deze routes te laten lopen. Aanpassingen zijn natuurlijk mogelijk. De
definitieve en exacte routebepaling zal in overleg met de VVV tot stand moeten komen. Dan
pas kan de exacte plaatsen van bewegwijzeringsborden uitgezocht worden. De routes zijn
uitgezocht volgens de criteria uit het programma van eisen.

4.3 “Rondje Drechtsteden: Dijkenroute”

Op kaartbeeld 11 wordt tevens het nieuwe Rondje Drechtsteden aangegeven. In hoofdstuk 3,
paragraaf 3.5.2 wordt ingegaan op de achtergrond van de structuur in deze route, namelijk de
dijkenstructuur. Voorgesteld wordt de fietsroutes langs de routes te laten lopen die in het
kaartbeeld worden aangegeven. Aanpassingen zijn natuurlijk mogelijk. De definitieve en exacte
routebepaling zal in overleg met de VVV tot stand moeten komen. De exacte plaatsen van
bewegwijzeringsborden zullen dan pas uitgezocht kunnen worden. De critéria uit het
programma van eisen zijn meegenomen in de totstandkoming van deze route.
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4.4 Overige voorzieningen

Bewegwijzering en Informatiepanelen
Zoals beschreven in het programma van eisen moeten de fietsmogelijkheden duidelijk staan
aangegeven. Dit kan door middel van bewegwijzering. De bestaande fietsroutes zijn daarom
ook al bewegwijzerd. Maar van belang is dat er ook op de nieuwe waterbushaltes duidelijk
bewegwijzerd moet worden. De fietsers moeten de weg weten te vinden en de logica ervan
begrijpen. Deze inzichtelijkheid kan gegeven worden door middel van een informatiepaneel.
Deze panelen kunnen informatie geven van verschillende aard. Belangrijk is een overzicht te
scheppen van alle haltes van de Waterbus en de mogelijke bewegwijzerde fietsroutes en de
toeristische trekkers op een plattegrond van de regio. Ook overnachtingsmogelijkheden, als
campings en hotels, musea, bezoekerscentra en fietsverhuurbedrijven kunnen op de
plattegrond worden aangegeven. Beeldende en tekstuele informatie over een bepaalde plaats
met zijn bezienswaardigheden (musea, historie, etc..) kan ook op die infopanelen weergegeven
worden.

Promotie: Folder
De eisen samenhang en aantrekkelijkheid bevat tevens het criterium “toegankelijkheid".
Daarmee wordt hier bedoeld de toegankelijkheid om gebruik te maken van het fietsnetwerk,
middels goede promotie van dit toeristisch product. Er zou een folder uitgebracht kunnen
worden die ingaat op de fietsmogelijkheden van de regio Drechtsteden en omgeving waarop de
toeristische fietsroutes staan aangegeven, de toeristische trekkers en allerlei andere informatie
als overnachtingsmogelijkheden, musea en fietsverhuurbedrijven en natuurlijk de aansluitingen
op de verschillende Waterbushaltes. Op de Waterbus en de Fast Ferry zouden toeristische
folders te verkrijgen kunnen zijn. Mensen die het vervoermidde! voor woon-werkverkeer
gebruiken kunnen op een dergelijke manier op het idee worden gebracht om in de regio te
gaan fietsen als recreant.
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Deel 4 Voorzet Uitvoeringsprogramma
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2.3 Toeristisch fietsnetwerk %

Hoofdstuk 3 Kosten van de maatregelen

Hoofdstuk 4 Kostendekking en subsidiemogelijkheden
4.1 Inleiding
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4.5 Provinciale gelden naar aanleiding van initiatiefvoorstel
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Hoofdstuk 1 Inleiding

Om het fietspadenplan tot uitvoering te brengen is een uitvoeringsprogramma vereist. Daarin
wordt een programma gepresenteerd waarin de voorgestelde maatregelen uit zowel het utilitair
als toeristisch fietsnetwerk in een duidelijke prioriteitsvolgorde aangegeven worden. Een
voorzet van deze prioriteitenlijst wordt in Hoofdstuk 2 gegeven.

Ook is het belangrijk een begroting te maken van de totale kosten van de uitvoering van het
plan en mogelijke kostendragers. In dit (“Concept Ontwerp”) Fietspadenplan is de begroting
nog niet aangegeven. Het is gebleken dat het verkrijgen van informatie over kosten van
bepaalde maatregelen in de zeer prille fase van het plan erg moeilijk is. De kosten van
maatregelen zijn per geval en per locatie verschillend. De maatregelen zullen dus per geval
nader moeten worden onderzocht. Dan zullen kostenposten als aankoop van gronden, of het
verleggen van leidingen, die zeer grote bedragen met zich mee brengen, niet over het hoofd
worden gezien. Dit soort kostenposten bepalen al snel de grote van de totale kostensom.

Kostendragers van het fietspadenplan zullen ook aangegeven moeten worden. Twee
belangrijke subsidiemiddelen waarvoor het fietspadenplan in aanmerking kan komen zijn
“Groene subsidies” van de provincie en de “gemeenschappelijke doeluitkering” (GDU). Ook
kunnen sommige maatregelen passen binnen de plannen Duurzaam veilig per gemeente. De
mogelijkheden hiervoor moeten nader onderzocht worden. :

In het uitvoeringsprogramma zal duidelijkheid worden gegeven over ontbrekende informatie.
Aanbevolen wordt om op korte termijn onderzoek te doen naar:
- Kostenposten per maatregel en per locatie
- Kostendragers
* Bijdrage uit de Drechtstedengemeenten
* GDU gelden
* Groen subsidies
* Duurzaam veilig
* provinciale gleden naar aanleiding van het initiatiefvoorstel Fiets.
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Hoofdstuk 2 Maatregelen in prioriteitsvolgorde

2.1 Utilitair fietsnetwerk

De maatregelen die zijn voorgesteld bij de Waterbus- en Fast Ferryhaltes, zorgen voor een
optimaal voor- en natransport. Het is noodzakelijk deze maatregelen uitgevoerd te hebben bij
de start van de Waterbus en Fast Ferry. In de zomer van 1999 zullen de Waterbus en Fast
Ferry gaan varen dus zullen de maatregelen rond die tijd uitgevoerd moeten zijn. De overige
maatregelen kunnen in 2000 worden uitgevoerd.

Verder zullen de maatregelen op basis van een urgentiescore per criterium (criterium waaraan
de kruising of het wegvak niet voldoet) in een prioriteitvolgorde worden gezet. Ook wordt
rekening gehouden met de planning van bepaalde plannen waar de maatregelen onderdeel
van kunnen zijn. Deze prioriteitenlijst wordt in het uitwerkingsprogramma opgenomen.

2.3 Toeristisch fietsnetwerk

De maatregelen die zijn voorgesteld in het programma van maatregelen voor het toeristisch
fietsnetwerk, zullen allen een gelijke prioritering krijgen, omdat de maatregelen met elkaar
verbonden zijn.

De maatregelen voor het toeristisch fietsnetwerk zijn:

- Bewegwijzering van “verbindingsroutes”;

- Bewegwijzering van “Rondje Drechtsteden: Dijkenroute”

- Informatiepanelen bij iedere Waterbus- en Fast Ferryhalte

- Promotie toeristisch fietsnetwerk: Folder over de fiestsmogelijkheden in de Drechtsteden

Net als de maatregelen bij de Waterbus- en Fast Ferryhaltes voor utilitair gebruik zullen ook de
maatregelen voor toeristisch gebruik dezelfde prioriteit krijgen. Het is dus belangrijk om de
maatregelen uitgevoerd te hebben met ingang van het gebruik van de Waterbus en de Fast
Ferry. Alleen dan wordt de Waterbus aantrekkelijk om te gebruiken. Indien de maatregelen niet
op tijd zijn voltooid, zal de Waterbus en Fast Ferry veel potentiele gebruikers missen Het zal
erg moeilijk worden om achteraf het eenmaal verkregen negatieve imago weer te verbeteren
Daarom is het van groot belang de maatregelen, voor zowel toeristisch als utilitair gebruik op
tijd te realiseren. -
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Hoofdstuk 3 Kosten van de maatregelen

In de nog globale fase van het onderzoek is het zeer moeilijk te achterhalen weke kosten
moeten worden gerekend voor de voorgestelde maatregelen. Bij verschillende bronnen is te
rade gegaan naar informatie over maatgevende prijzen die kunnen worden gerekend. Deze
informatie was moeilijke te geven omdat de totale kosten van een bepaalde maatregel per
geval verschillend is. De kosten zijn afhankelijk van een aantal factoren, namelijk;

- de ondergrond

- onteigening van grond

- verplaatsen van kabels en leidingen

- etc.

In het uitvoeringsprogramma zal een soortgelijke tabel moeten worden opgenomen als de
volgende. Hierin komt per maatregel de planning, de kosten en kosten dekking naarvoren
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Hoofdstuk 4 Kostendekking en Subsidie mogelijkheden |

4.1 Inleiding

De kosten die het fietspadenplan met zich meebrengt om de maatregelen uit te voeren kunnen
op verschillende manieren gedekt worden. Naar aanleiding van de prioriteitenlijst
(meerjarenprogramma) wordt een schatting gemaakt van de jaarlijkse bijdrage voor de
uitvoering van het fietspadenplan uit een fietspadenpotje van de Drechtsteden. Daarnaast
wordt bekeken welke mogelijkheden er liggen om in aanmerking te komen voor subsidies. ]

4.2 Duurzaam veilig

Maatregelen die een verbetering van de verkeersveiligheid inhouden en ook passen binnen de
ideeén van Duurzaam veilig zouden meegenomen kunnen worden in de plannen “Duurzaam
veilig" van de verschillende gemeenten.

4.3 GDU-gelden

GDU staat voor gebundelde doeluitkeringen. Voor zover bekent zijn deze middelen bedoeld
voor doelgerichte infrastructurele projecten van grensoverschrijdende (regionale) aard. Deze
subsidie regeling komt vanuit de provincie Zuid-Holland. Wat de exacte voorwaarden zijn om
een project in aanmerking te laten komen voor deze subsidie stroom moet nog nader worden
onderzocht. Wel is bekend dat bepaalde maatregelen met betrekking tot de inrichting van de
waterbushaltes in aanmerking komen voor GDU-middelen. Voor 1999 komt een bedrag van f
3.187.000 beschikbaar voor de regio de Drechtsteden. De provincie zal daar minimaal een
zelfde bedrag bij leggen, indien projecten van regionaal belang Zijn. In totaal is er dus
6.375.000 gulden aan GDU-gelden voor 1999 in het vooruitzicht.

4.4 Groene subsidies

De provincie heeft een subsidieregeling speciaal in het leven geroepen voor de ontwikkeling en
uitvoering van “groene projecten” in de groene ruimte van Zuid-Holland. Natuur en landschap,
recreatie en duurzame landbouw staan centraal bij deze subsidieregeling. Het gaat hierby,
voornamelijk om projecten met een eenmalig karakter. De verordening Groene Subsidies Zuid-
Holland is speciaal bedoeld om de integratie van de verschillende functies en de
eigenschappen van de groene ruimte van Zuid-Holland te bevorderen. Naast de samenhang
van de functies wil de provincie met deze regeling ook de functies afzonderlijk stimuleren

Prioriteitsstelling in dit beleidskader vindt primair plaats aan de hand van gebieden en een
aantal thema's.
Uitgangspunten (welke hier van belang) bij prioriteitsstelling zijn:
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- Hoogste prioriteit: passen in de gebiedsgerichte aanpak in een voorkeursgebied en
tevens vallen binnen een thema;

- Tweede prioriteit: passen in de gebiedsgerichte aanpak in een voorkeursgebied of
vallen binnen een thema;

- Derde prioriteit: overige aanvragen, hebben in principe geen prioriteit, hetgeen
overigens niet betekent dat deze altijd worden afgewezen.

Aanvragen worden bovendien nog getoetst aan de volgende criteria:

- mate van integraliteit van het project;

- doelmatigheid (de effectiviteit van de aanvraag in relatie tot het beoogde doel);

- mate van maatschappelijk belang (openbare toegankelijkheid, breed draagviak);

- mate waarin het project vernieuwend en ook breder of elders toepasbaar is
(voorbeeldfunctie, uitstralingseffect);

- de mate waarin een project is gericht op specifieke Zuid-Hollandse problematiek.

De gemeenten ‘s-Gravendeel (behorend tot het gebied: de Hoeksche Waard)
Alblasserdam en Sliedrecht (behorend tot het gebied: Alblasserwaard/Vijfheerenlanden)
vallen binnen de voorkeursgebieden

Een project dat binnen het speerpunt van een thema past heeft voorrang boven een project dat

alleen binnen het thema past.

Twee speerpunten die van belang zijn voor het fietspadenplan en worden aangegeven in

“Beleidskader Groene Subsidies 1998" zijn: :

- binnen het thema “Stadsranden en tussen-stedelijk-gebied": het bevorderen van de
bereikbaarheid, toegankelijkheid en doorgankelijkheid 0.a. door middel van de aanleg
van recreatieve routestructuren, opheffen van knelpunten en barriéres.

- binnen het thema “Recreatieroutes en voorzieningen”: het ontwikkelen van schakels
tussen bestaande Groene Netwerkroutes, nieuw te ontwikkelen routes en routes in de
stadsranden en stedelijk gebied

Er worden van te voren geen gedetailleerde regels geformuleerd met betrekking tot de hoogte
van de subsidie toekenning. Er wordt uitgegaan van een eigen financiéle bijdragen van de
aanvrager. Bij de bepaling van de hoogte van de subsidie wordt in ieder geval gekeken naar:
- de score in prioriteit;
- de hoogte van het beschikbare budget in relatie tot de hoeveelheid aanvragen;
- de mate waarin ook van derden (bijvoorbeeld van andere subsidiénten) een bijdrage
mag worden verwacht.

Conclusie
\Voor wat betreft de toeristische maatregelen kan subsidie worden verwacht. De nieuw te
bewegwijzeren verbindingsroutes en de toeristische route “Rondje Drechtsteden” alsmede de
informatiepanelen en de folders passen binnen de twee aangegeven streefbeelden.
Verbindingsroutes gelegen in de Alblasserwaard/Vijfheerenlanden en de Hoeksche Waard
kunnen extra prioriteit krijgen doordat ze vallen binnen de grenzen van de v'oorkeursgebieden.
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4.5 Provinciale gelden naar aanleiding van het initiatiefvoorstel

In het initiatiefvoorstel Norder, van de PvdA en GroenLinks/de Groenen betreft de bevordering
van het gebruik van de fiets wordt een speerpunt aangegeven die als basis kan dienen voor
mogelijke financiéle hulp voor fietsenstallingen bij de Waterbushaltes en Fast Ferryhalte,
namelijk:

- Opzetten en uitvoeren van een meerjarenprogramma voor het realiseren van kwalitatief
goede fietsenstalingsmogelijkheden bij bushaltes, kooppunten en -overstappunten, bij de
Waterbus en bij transferia.
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Bijlage 1: Toetsingsformulier

algemeen

fietspad met eigen tracé

fietspad eenzijdig twee richting

fietspad tweezijdig twee nchting

fietspad tweezijdig een richting

suggestiestroken

fietsstroken

gemengd twee rchting

gemengd een richting

paralielweg

breedte

markering

breedte scheiding

groene scheiding

scheiding parkeren

parkeervakken naast fietsstrook

verlichting

verharding

kleur

gemengd verkeer

snelheidsremmers

parkeren op straat

weg viakken

mate van doorstroming

bewoonde bebouwing

schuilmogelijkheden

onentatemogelijkheden

ruimtelijke beieving

niet viak, plashinder, hinder by
verhardingsovergangen

beschutting tegen wind

Kruisingen

verkeerslichten

voorrang

bewegwijzering

wijkplattegronden

leesbaarheid straatnaamborden

herkenbaar fietsoversteek
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Bijlage 2: A-Routes, van en naar Dordrecht

Route A1: Dordrecht, Zwijndrecht, H...Ambacht.
Er zijn bij deze route twee fietsverbindingen mogelijk. Een verbinding loopt langs het NS-station
van Zwijndrecht. De oversteek over het water zal via de brug bij Zwijndrecht lopen. Omdat deze
hoge brug door veel mensen als een groot knelpunt wordt ervaren, is een tweede verbinding
mogelijk via het pondje (Dordrecht Zwijndrecht), in de toekomst de Waterbus. De Veersedijk is
daar de verbinding naar H. |. Ambacht (of van H. |. Ambacht naar Zwijndrecht).
Vanuit H. |. Ambacht zal een deel gefietst moeten worden over de Veersedijk. Deze weg is
redelijk smal en auto's rijden er hard, ondanks de snelheidsremmende maatregelen.
Fietsstroken zijn wenselijk, tot waar fietsers gebruik kunnen maken van de zeer aantrekkelijke
parallel weg. Deze weg wordt gebruikt door gemengd verkeer, maar de intensiteit van het
autoverkeer is zeer laag. In Zwijndrecht wordt deze weg enkel gebruikt door fietsers en is dus
een fietspad (rood geasfalteerd).

De route van H. . Ambacht langs het NS-station en de brug van Zwijndrecht, is een redelijk
veilige verbinding die geheel bestaat uit fietspaden (een enkele keer een fietsstrook of rustige
parallelweg). Deze route ontsluit de herkomst gebieden H.l. Ambacht en Zwijndrecht, naar
Dordrecht (en terug). Verdere bestemmingspunten langs deze route zijn het NS-station
Zwijndrecht, dependance Develsteincollege, Intratuin, Jakobus Ziekenhuis.

Knelpunten op deze route zijn: ontbreken van bewegwijzering, onherkenbaar fietspad op de
brug en Koninginneweg, op kruispunt Koninginneweg/Burg. Jansenlaan lange wachttijden voor
verkeerslichten dus veel roodrijders (Zw), oncomfortabel fietspad langs Krommeweg (erg
hobbelig) (HIA). Onderaan de brug aan de Dordtse kant is de trap bij vorst erg glad door een
lekkende brug.

In de toekomst bij de realisering van de Volgerlanden komt een nieuwe verbinding tussen
Zwijndrecht en H. |. Ambacht tot stand. Deze nieuwe weg in de Volgerlanden sluit aan op de
Laan van Walburg, waardoor de route van H. |. Ambacht naar Zwijndrecht er een korte
verbinding bij krijgt.
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Route A2: Dordrecht, Zwijndrecht, Heerjansdam.
Een deel van deze route is al beschreven op route A1, namelijk de brug tussen Dordrecht en
Zwijndrecht. Vanuit Heerjansdam zijn er verschillende mogelijkheden om naar Zwijndrecht te
komen, afhankelijk van de bestemming en de herkomst (Barendrecht, Rotterdam).

Een verbinding die geheel bestaat uit een vrijliggend fietspad is de Molenwei, die onderlangs
Kijfhoek loopt. Deze route is bewegwijzerd en komt in Heerjansdam uit bij het Sportpark
Molenwei. Een andere route loopt via de Lindtsedijk. Deze dijk is erg smal, en wordt door
gemengd verkeer gebruikt. Snelheidsremmende maatregelen zijn niet aanwezig. Een betere en
zeker geen langere route loopt langs de Lindeweg. De gemeente Heerjansdam zou langs deze
route graag een fietspad willen realiseren. Op deze route vindt in de toekomst een oversteek
met de spoorlijn van de HSL plaats. Verder loopt er een recreatief fietspad langs het
recreatiegebied “de Oude Maas”, maar hierover meer in het toeristisch netwerk (hoofdstuk 9).

In Zwijndrecht kunnen fietsers uit Heerjansdam, Ridderkerk of Rotterdam gebruik maken van
verschillende invalswegen die over het algemeen goed voorzien zijn van fietspaden. De
gemeente Zwijndrecht is van plan om alle wijk-ontsluitingswegen te voorzien van fietspaden.
Goede bewegwijzering ontbreekt in Zwijndrecht.

De waargenomen knelpunten in deze route zijn: Ontbreken fietspad langs Lindeweg en
ontbreken bewegwijzering in Zwijndrecht.

Route A3: Dordrecht, 's Gravendeel.
De waterbus gaat een proeftijd in van drie jaar, en zal in die periode 's-Gravendeel helaas niet
aandoen. Dus wordt hieronder de enige voor de hand liggende route beschreven die
herkomstgebied 's-Gravendeel ontsluit naar Dordrecht Centrum Op deze route wordt ook een
belangrijk bestemmingsgebied, nl het bedrijventerrein de Dordtse Kil aangedaan. Zoals eerder
beschreven, wordt niet verder ingegaan op de ontsluiting van Dordtse wijken, dit wordt
overgelaten aan de gemeente Dordrecht.

In het rustige plaatsje ‘'s-Gravendeel zijn weinig fietsvoorzieningen aangebracht. Rondom de in-
en uitgang van de Kiltunnel zijn echter goede fietsvoorzieningen in de vorm van vrijliggende
fietspaden (tweezijdig en €én richting) en roltrappen ter verlichting van de steile opwaartse
helling. Langs de Maasdamseweg zijn fietspaden en zeer duidelijke oversteekvoorzieningen
aangebracht. In de rest van het dorp zal er gefietst worden over wijk- en buurtwegen, maar
vanwege de lage verkeersintensiteit zullen er zich weinig knelpunten voordoen. In Dordrecht
rijdt de fietser langs de Rijksstraatweg en de Mulweg (of door Wielwijk) naar het centrum van
Dordrecht langs stroken en brede overzichtelijke fietspaden. Bewegwijzering is in 's-
Gravendeel en Dordrecht aanwezig.

Knelpunt op de route 's-Gravendeel-Dordrecht:

In Dordrecht op de kruising met de provincialeweg uit de Kiltunnel en de Rijksstraatweg kunnen
er zich problemen voordoen bij het oversteken van fietsers omdat er hard éereden wordt op de
Rijksstraatweg.
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Route A4: Dordrecht, Sliedrecht.
Fietsers uit Sliedrecht op de route naar het centrum van Dordrecht zullen momentee| gebruik
maken van de Baanhoekbrug waarlangs een fietspad ligt. Deze brug is minder steil en minder
lang dan de Merwedebrug in Papendrecht. De kruisingen in Dordrecht bij de Baanhoekweg Zijn
overzichtelijk, goed bewegwijzerd en duidelijk herkenbaar voor een fietsoversteek. Langs de
Baanhoekweg en de Merwedestraat liggen fietspaden. In Sliedrecht is nog niet overal
consequent bewegwijzerd wat echter wel wenselijk is. In de toekomst wordt ook Sliedrecht
aangedaan door de Waterbus. Hierdoor ontstaat een veel directere verbinding. De ontsluiting
van deze halte wordt onder route C4 beschreven.

Knelpunten doen zich voornamelijk voor in Sliedrecht en worden beschreven onder C4.

Route AS5: Dordrecht, Papendrecht, Alblasserdam.
De directe (hemelsbrede) route Dordrecht Centrum naar Papendrecht gaat via het pondije, in
de toekomst via de Waterbus (route C3 en C7). Een andere mogelijkheid om de Merwede over
te steken is het fietspad over de brug bij Papendrecht. Deze verbinding is veel minder direct
(hemelsbreed) voor herkomstgebied Papendrecht Centrum naar bestemmingsgebied
Dordrecht Centrum. Voor naastliggende gebieden kan deze brugverbinding wel van belang zijn
en wordt hieronder vervolgens beschreven.

Papendrecht is vrij goed ontsloten d.m.v. fietspaden. Op kruispunten van doorgaande wegen is
veelal bewegwijzering aanwezig. Het kruispunt van Burgemeester Keijzerweg en de N3 is heel
weids opgezet, met verkeerslichten en bewegwijzering. Langs de Merwedebrug ligt een
vrijliggend fietspad en komt in Dordrecht uit op een eenzijdig tweerichtingen fietspad langs de
Merwedestraat. De knooppunten van doorgaande wegen in Dordrecht Zijn met verkeerslichten
geregeld en gedeeltelijk bewegwijzerd.

Het belangrijkste knelpunt op deze route is de Merwedebrug, die erg stijl en lang is. Goed
alternatief zal de Waterbus Zijn wanneer deze ook op de dag langere tijd doorvaart.

De verbinding van Dordrecht naar Alblasserdam wordt in de toekomst in afstand een stuk
korter door middel van de Waterbus met halte Alblasserdam (belangrijk hierbij zijn route C1 en
C7). De verbinding over land tussen Papendrecht en Alblasserdam is beschreven onder route
B3.
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Bijlage 3: B-Routes

Verschillende verbindingen tussen de Drechtsteden onderling die niet richting hart (binnenstad
Dordrecht en waterbushaltes) wijzen, worden hier behandeld.

B1: Heerjansdam, H..Ambacht;

Ook deze route bestaat uit verschillende mogelijke verbindingen. Omdat het een groot
tussengebied is, zijn ook meerdere mogelijkheden die hier beschreven worden.

De Molendijk is de verbinding in Heerjansdam richting H. I. Ambacht. Het tunneltje onder het
spoor door is zeer smal, eigenlijk te smal voor een tweerichting fietspad. Aanpassingen zullen
zeer hoge kosten met zich mee brengen, en het is de vraag of dat het waart is gezien de

gebruiksintensiteit. Verder ontbreekt daar een doorgaande fietsverbinding richting Rotterdam

De verbinding over de Langeweg leidt naar Zwijndrecht, de Volgerlanden en H. |. Ambacht.
Langs deze weg ligt eenzijdig een fietspad. Bewegwijzering aan de kant van Heerjansdam
ontbreekt. Het kruispunt met de Munnikensteeg is met verkeerslichten geregeld en goed
bewegwijzerd. Rechtdoor en linksaf loopt de route verder naar Zwijndrecht en linksaf gaat de
route door naar H. |. Ambacht over de snelweg. Een knelpunt bevindt zich aan de
Zwijndrechtse kant van de snelweg waar het fietspad de afrit van de snelweg kruist. Deze is
niet met verkeerslichten geregeld, wel gewenst is gelet op het snel rijdend verkeer vanaf de
snelweg. v

Een andere mogelijkheid is (even terug naar het kruispunt met de Langeweg en de
Rijkstraatweg naar Rijsoord) via de Rijkstraatweg met eenzijdig tweerichtingen fietspad, over
de Achterambachtseweg naar H. |. Ambacht te fietsen. Kruispunten moeten beter
bewegwijzerd worden. De Achterambachtseweg is een smalle weg met gemengd verkeer. Er
zijn snelheidsremmende maatregelen getroffen. In de toekomst wordt aan de
Achterambachtseweg een recreatiegebied ontwikkeld.

Vanuit Heerjansdam is de Waalweg recreatief gezien een aantrekkelijke mogelijkheid om op de
Achterambachtse weg te komen. Deze zal ongeveer even lang zijn als de route over de
Langeweg, maar is niet voorzien van fietsvoorzieningen. Indien deze weg gebruikt gaat worden
voor recreatieve fietsroute, zijn op z'n minst snelheidsremmende maatregelen noodzakelijk,
maar beter nog een fietsstrook.

Samengevat zijn de knelpunten op deze route de volgende:

Molendijk: zeer smal tweerichting fietspad.

Langeweg bij Heerjansdam: bewegwijzering ontbreekt.

Afrit A16 uit richting Rotterdam: geen veilige fietsoversteek, verkeerslichterr ontbreken.
Bij Rijsoord: kruisingen beter bewegwijzering nodig.

Waalweg: verkeersonveilig, fietsstroken ontbreken.
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B2: H.LAmbacht, Alblasserdam;
Momenteel loopt deze verbinding enkel over de “Brug over de Noord". In de toekomst kan er
ook gebruik gemaakt worden van de Waterbus (zie C1 en C2). Beginnend aan de Noordeinde,
waarlangs een rood geasfalteerd tweerichtingen fietspad ligt, loopt de route langs het kruispunt
met de Brugweg, geregeld met verkeerslichten en goede bewegwijzering. Aan twee zijden van
de brug loopt een eenrichtingen fietspad. Aan de kant van Alblasserdam is er via de trap een
korte verbinding naar het centrum van Alblasserdam. Ook zonder deze tap kan je snel en veilig
richting Alblasserdam komen. In Alblasserdam wordt de fietser echter aan z'n lot overgelaten
en ontstaat er een zeer gevaarlijke en drukke situatie met veel vracht- en autoverkeer. Viak
voor het centrum, langs de Damweg, Cortgene en de Plantagelaan zijn fietsstroken wenselijk.
Doorgaand verkeer zou omgeleid moeten worden via de Randweg. Geplande reconstructies
van het hoofdwegennet in Alblasserdam voorzien hierin.

Knelpunten worden voornamelijk bevonden in Alblasserdam zelf. De grote verkeersonveiligheid
zou opgelost moeten worden door verkeer om te leiden via de Randweg. Dit is van groot
belang voor de lokale bevolking en valt naar mijn idee onder de verantwoordelijkheid van de
gemeente Alblasserdam.

B3: Alblasserdam, Papendrecht;
Een goede verbinding, die geheel over fietspad gaat, loopt via De Helling, De Grote Beer en de
Burgemeester Keizerweg of het fietspad lang de A15. Knooppunten zijn goed bewegwijzerd en
vaak met verkeerslichten voorzien.

Knelpunt:

Vanuit richting Papendrecht naar Alblasserdam zou er een gevaarlijke situatie kunnen ontstaat
door fietsers die de weg niet goed weten en vanaf de Burgemeester Keizerweg de Hogendijk
op willen fietsen. Dit kruispunt is namelijk niet bewegwijzerd, er zijn geen voorzieningen
aangebracht voor een veilige oversteek en de Hogendijk is een smalle dijk met gemengd en
hard-rijdend verkeer. D.m.v bewegwijzering kan je de verdwaalde fietser langs een veiligere
weg sturen.

B4: Papendrecht, Sliedrecht;
Het fietspad langs de A15 loopt vanaf het noorden van Papendrecht naar Sliedrecht en verder
richting Gorinchem. Dit fietspad geeft een zeer rechtstreekse verbinding en kent een aantal
oversteken over de A15 richting Groene Hart, die overzichtelijk en goed bewegwijzerd zijn.
Voor het gebied tussen Papendrecht en Sliedrecht zijn plannen in ontwikkeling voor een
nieuwe woonwijk. De ontsluiting van deze wijk is nog niet bekend. Via het fietspad langs de
A15 en de Ketelweg vindt nu de ontsluiting plaats. Aan de kant van Papendrecht is langs de
Ketelweg een fietspad aangelegd, maar aan de kant van Sliedrecht zijn geen
fietsvoorzieningen aanwezig. Dit is het enige knelpunt op deze route.

B5: Sliedrecht, Dordrecht (Kop van 't Land); -
De baanhoekbrug is vanuit Sliedrecht goed te bereiken via het fietspad (vanaf de A15) en via
de trap die een zeer flauwe helling heeft. Daardoor is deze trap goed te beklimmen. Recreatief
gezien is deze route zeer aantrekkelijk. De Dordtse kant van de brug heeft een Biesbosch
achtig uiterlijk. D.m.v goede bewegwijzering is een snelle route naar het bezoekerscentrum
van de Hollandse Biesbosch mogelijk. Ook richting Werkendam en de Brabantse Biesbosch
wordt goed aangegeven. Het is een vrijiggend fietspad over de Zeedijk die naar het veer leidt.
Daar is de mogelijkheid om via het veer snel in de Brabantse Biesbosch te komen. Een
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recreatieve fietsroute loopt ook via deze route, namelijk de Dordtse Dijken route
(bewegwijzerd).

B6: Dordrecht (Kop van ‘t Land), 's-Gravendeel;
Een rechtstreekse verbinding loopt via de Zeedijk en de Wieldrechtse zeedijk. Deze dijk wordt
gebruikt voor gemengd verkeer maar met een zeer lage intensiteit. De recreatieve route
(Dordtse Dijken route) loopt via een omweg langs de Oostdijk en de Nieuwe Merwedeweg. Het
recreatiegebied de Viersprong licht op deze route en is ook vanuit Dordrecht (m.n Sterrenburg)
goed bereikbaar. Via een brede, overzichtelijke tunnel onder de A16 door komt men bij een
kruispunt met de Rijksstraatweg. Fietsvoorzieningen zijn niet aanwezig bij deze kruising, maar
zullen niet leiden tot grote problemen wegens de lage verkeersintensiteit. De kruising met de
Rijksstraatweg en de provincialeweg richting Kiltunnel wordt als knelpunt ervaren, deze is
eerder al beschreven. De route vervolgt zich via de Kiltunnel naar ‘s-Gravendeel.

B7: 's-Gravendeel, Zwijndrecht.
Deze route lijkt wat overbodig maar om het rondje, de groene contramal, af te maken wordt ook
deze route aangegeven. Langs de Maasdamseweg en de Gorsdijk liggen fietspaden. De
Gorsdijk geeft een rechtstreekse verbinding naar Puttershoek. De Molendijk geeft een zeer
directe verbinding, maar heeft geen fietsvoorzieningen. Bij Puttershoek vaart een veer naar de
Veerplaat in Zwijndrecht. Dit veer heeft geen vaste vaartijden en wordt over het algemeen
recreatief gebruikt.

Knelpunten zijn niet aanwezig behalve dat de meest logische route van ‘s-Gravendeel naar
Puttershoek, over de Molendijk niet voorzien is van een fietspad.

Op de fiets door de Drechtsteden




Regionaal Fietspadenplan Drechtsteden Project Drechtsteden

Bijlage 4: C-Routes, ontsluiting waterbushaltes

Alle waterbus opstapplaatsen worden nieuw ingericht. Hier wordt ingegaan op de
bereikbaarheid van deze haltes in de verschillende Drechtoevergemeenten.

C1: Alblasserdam, Kinderdijk, Fietsroute, Centrum, Bedrijventerrein
De halte van de Waterbus in Alblasserdam zal op een nog nieuw te ontwikkelen woningbouw
en bedrijven locatie komen. Er is enkel gekeken naar de wegen rondom deze locatie, bij het
centrum. Een gevaarlijk punt is de kruising in het centrum. Op Cortgene en de Plantagelaan
zijn geen fietsstroken of andere voorzieningen voor fietsers aanwezig. Het is een kruising voor
gemengd verkeer. Daarbij komt nog dat deze kruising wordt gebruikt door veel vrachtauto's en
personenauto’s, wat het zeer onoverzichtelijk en dus gevaarlijk maakt. Belangrijk is om
vrachtverkeer om te leiden en op de kruising in het centrum, op Cortgene en op de
Plantagelaan (dijk op) fietspaden aan te leggen, met een goede bewegwijzering (zie B 2).

C2: H.LAmbacht, Centrum, Fietsroute, Volgerlanden
De veerstoep in H.l. Ambacht zal waarschijnlijk gebruikt gaan worden als halteplaats voor de
Waterbus. Deze Veerstoep ligt aan de Veerweg, die niet ingericht is voor doorgaand verkeer.
Momenteel ligt er grijs asfalt en is het een gemengde weg voor bestemmingsverkeer in het
industriegebied. Daarmee heeft het gebied geen aantrekkelijk uiterlijk en is er geen sociale
controle. Belangrijk is dat op de kruising van de Veerweg en de Nijverheidsweg goede
bewegwijzering moet komen, fietsvoorzieningen zijn al aanwezig. De ontsluiting naar het
centrum is goed aangegeven, behalve op de kruising van de Kerkstraat met de Graaf
Willemlaan. Kruisingen met doorgaande wegen zijn voorzien van verkeerslic_hten en een
duidelijk herkenbare fietsoversteek met goede bewegwijzering.

Knelpunten op deze routes zijn het ontbreken van fietsstroken op de Veersedijk (bij Karwij). Het
ontbreken van bewegwijzering aan het eind van de Veerweg, op de Dam bij de kruising met de
Pruimendijk, bij de kruising van de Kerkstraat met de Graaf Willemlaan en op de kruising van
de Nijverheidsweg en de Anthoniuslaan

C3: Papendrecht; Centrum, Groene Hart, Fietsroute, VINE X-lokatie
Over het algemeen worden de doorgaande wegen in Papendrecht goed bewegwijzerd, met
uitzondering op het gebied rond het veer. De weg die leidt naar het centrum van Papendrecht is
niet voorzien van fietsvoorzieningen als stroken of fietspaden. De Veerdam is een
eenrichtingsweg voor gemengd verkeer. Aanpassingen zijn niet nodig vanwege de lage
verkeersintensiteit en het eenrichtingsverkeer voor gemotoriseerd verkeer. Maar ten zuiden van
het winkelcentrum, over het Oude Veer is veel meer verkeer en kunnen door het ontbreken van
fietsvoorzieningen gevaarlijke situaties ontstaan.
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C4: Sliedrecht, Centrum, Hardinxveld/Giessendam, VINEX-lokatie, Fietsroute
In tegenstelling tot Papendrecht heeft Sliedrecht momenteel nog geen compleet fietsnetwerk
binnen de bebouwde kom, wel zijn er op een aantal plaatsen fietsstroken of fietspaden
aangelegd, maar niet consequent. Sliedrecht heeft plannen om het fietsnetwerk te
completeren, en heeft een aantal geprojecteerde of te verbeteren fietsvoorzieningen
aangegeven. In aanvulling op die plannen moet de Waterbushalte goed ontsloten worden. De
Halte van de Waterbus zal waarschijnlijk bij de Oosterbrugstraat komen (alhoewel dat nog niet
zeker is). Van belang is dat de Rivierdijk en de P. C. Hooftlaan onderdeel worden van het
fietsnetwerk, waarlangs fietspaden of stroken moeten komen.
Ook zeer belangrijk is dat de bewegwijzering in Sliedrecht voor het fietsverkeer aangevuld moet
worden. ‘ i

CS5: Zwijndrecht, Centrum, Volgerlanden, NS, West
Het Veerplein in Zwijndrecht wordt reeds gebruikt door het veerpondje naar Dordrecht. Het is
weids opgezet en veel benodigde voorzieningen zijn al aanwezig De weg richting centrum de
dijk op is erg stijl en is niet voorzien van fietsstroken. Een fietspad is wel aan te bevelen, want
door de moeizame voortgang de dijk op zijn fietsers snel geneigd tot slingeren. Aan de andere
kant van de dijk, op de Rotterdamseweg geldt hetzelfde. Boven op de dijk, het kruispunt met de
Ringdijk is niet bewegwijzerd. Bewegwijzering zou veel helderheid kunnen scheppen waar
fietsers heen moeten om niet over de drukke dijkweg te hoeven fietsen maar onderlangs de
parallelweg (en vrijliggend fietspad) te vinden. Dit fietspad zorgt voor de verbinding naar H. |.
Ambacht en is recreatief een aantrekkelijke verbinding. Dit fietspad kruist de v. Schalkenstraat
richting centrum, waar ook een scholengemeenschap is gelegen Dev. Schalkenstraat is
voorzien van fietssuggestiestroken. Richting NS-station kan gebruik gemaakt worden van een
parallelweg. Hier is het minder duidelijk dat het om een fietsverbinding gaat. Bewegwijzering op
dergelijke plaatsen is dan van belang.

Knelpunten op deze routes zijn het ontbreken van fietspaden dwars op de Ringdijk aan beide
zijden. Bewegwijzering ontbreekt op de kruising Ringdijk met de Rotterdamseweg en aan de
Onderdijkse Rijweg (parallelweg naar NS).

C6: Dordrecht (Hooikade), Centrum, NS en C7: Dordrecht (Riedijkshaven, Fast Ferry), Centrum, NS
Bij de ontsluiting van C8& en C7 ga ik er vanuit dat deze goed is De haltes moeten optimaal
worden ingericht, maar daarover wordt meer beschreven in het hoofdstuk Programma van
Maatregelen. De toegangswegen lopen allen in de binnenstad van Dordrecht, welke als één
groot bestemmingsgebied wordt gezien.
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Bijlage 5: Kaartbeelden en impressies van Waterbus en Fast Ferry
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Kaarten

Kaartbeeld 1: Ligging plangebied

Kaartbeeld 2: Bestaande fietsvoorzieningen

Kaartbeeld 3: Herkomst- en bestemmingsgebieden voor utilitair fietsnetwerk
Kaartbeeld 4: Bestaande toeristische fietsvoorzieningen

Kaartbeeld 5: Theoretisch model: raster 1500 meter

Kaartbeeld 6: Conceptueel model: aansluiting op waterbus en fast-ferry i
Kaartbeeld 7: Utilitair fietsnetwerk

Kaartbeeld 8: A-, B- en C-routes

Kaartbeeld 9: Knelpunten fietsnetwerk

Kaartbeeld 10: Toeristisch conceptnetwerk

Kaartbeeld 11: Nieuwe toeristische fietsroutes
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