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Voorwoord

“Drechtsteden op de kaart." Dit motto bent u waarschijnlijk al regelmatig tegengekomen. Ook in
de toekomst zult u er nog vaak van horen. Het is dan ook een belangrijk item. Willen we
meetellen tussen de grootmachten Rotterdam en Breda, dan moeten de Drechtsteden zich
profileren als een sterk samenhangend en aantrekkelijk gebied.

Gelukkig raken de gemeenten in de Drechtsteden er steeds meer van overtuigd dat
samenwerking belangrijk is. Ook op het gebied van verkeer en vervoer. Nu de verschillende
gemeenten letterlijk steeds meer met elkaar verbonden raken door bebouwing van de
tussenliggende gebieden en revitalisering van de Drechtoevers is het van belang om de
onderlinge bereikbaarheid in het gebied te bgorderen.

Ook op de fiets moeten inwoners van de ene gemeente naar de andere gemeente kunnen
komen. Inwoners moeten bijvoorbeeld de mogelijkheid hebben om de auto te laten staan en
per fiets op een snelle, veilige en aantrekkelijke manier naar het werk te gaan. En ook voor
recreatie-fietsers moet het mogelijk zijn om diverse routes door de Drechtsteden te fietsen. De
voorstellen van mevrouw Velema om een fietsvriendelijk fietsnetwerk door de Drechtsteden te
ontwikkelen, onderschrijf ik dan ook van harte.

Eris behoefte aan concrete resultaten van de activiteiten van het Project Drechtsteden, die het
effect en de meerwaarde van samenwerking direct zichtbaar maken. De ontwikkeling van een
regionaal fietspadennetwerk is een project op kleinere schaal dat op redelijk korte termijn tot
tastbare resultaten kan leiden. Reden temeer om met de aanbevelingen van mevrouw Velema
aan de slag te gaan!

E. Tuijnman
voorzitter projectgroep verkeer en vervoer
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Samenvatting

Aanleiding

De regio Drechtsteden is een verstedelijkt gebied waarbinnen verscheidenen verplaatsingen
worden gemaakt tussen herkomstgebieden en bestemmingsgebieden van zeer verschillende
aard. De fiets vervult daarin een belangrijke functie als vervoermiddel naast de auto. Zeker
wanneer er vanuit het rijk en de provincie en vanuit de maatschappij de behoefte bestaat om
de autokilometers terug te dringen op de korte afstanden. Een optimaal fietsnetwerk is nodig
om direct, comfortabel en veilig de dagelijkse verplaatsingen af te leggen op de fiets. Het
netwerk moet daarnaast ook aantrekkelijk zijn en samenhangend, zodat men prettig en op een
logische manier op plaats van bestemming kan komen.

Waterbus en Fast Ferry

Naast de auto, fiets en het openbaar.vervoer zal in het komende jaar ook de Waterbus en de
Fast Ferry een belangrijke plaats binnen de mogelijkheden van vervoermiddelen innemen. Op
deze snelle bootverbindingen kan ook die fiets meegenomen worden. Om dit zo soepel
mogelijk te laten verlopen, moet het nieuwe fietsnetwerk daar goed op aansluiten.

Doelstelling

Dit rapport geeft de resultaten weer van het onderzoek, waarby) als doel werd gesteld een
fietsvriendelijk fietsnetwerk te onderzoeken om het gebruik van de fiets te bevorderen.
Belangrijk is daarbij een fietsnetwerk te ontwikkelen voor zowel utilitair als toeristisch gebruik
waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomst- en bestemmingsgebieden. Er
wordt aangegeven waar de knelpunten liggen in het nieuwe fietsnetwerk en hoe deze
knelpunten kunnen worden opgelost, zodat er een netwerk ontstaat die aantrekkelijk, direct,
comfortabel, veilig en samenhangend is.

Probleemstelling

De probleemstelling van dit onderzoek luidt daarom ook:
“Waar liggen knelpunten in het nieuwe regionale fietsnetwerk en hoe kunnen deze
knelpunten opgelost worden zodat er een fietsnetwerk ontstaat die aantrekkelifk,
comfortabel, direct, samenhangend en veilig, kortom fietsvriendeljjk is, om het
fietsgebruik te stimuleren.”

Utilitair fietsnetwerk

Het utilitair fietsnetwerk bestaat uit regionale verbindingen van en naar belangrijke
bestemmingen, alsook de openbaar vervoersknooppunten. De waterbus en FastFerry horen
daar ook bij, waardoor het regionale fietsnetwerk daarop goed is afgestemd. Toetsing van het
netwerk heeft plaatsgevonden via een toetsingstabel (zie bijlage) Deze toetsingstabel is
opgesteld aan de hand van de belangrijkste eisen die gesteld worden aan een
fietspadennetwerk.

Toeristisch netwerk

Het toeristisch fietsnetwerk bestaat uit een cirkelstructuur waarbij vanaf elke waterbushalte
bewegwijzerde verbindingsroutes aansluiten op bestaande fietsroutes. Op deze manier
ontstaan er vele mogelijkheden om in de regio Drechtseden te gaan fietsen. De fietser is in
korte tijd met behulp van de Waterbus op een zelf te kiezen fietsroute en kan daarbij zelf
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bepalen hoe lang de fietstocht wordt. Duidelijke informatiepanelen en een folder over de
fietsmogelijkheden in de Drechtsteden is een must, en worden in het programma van
maatregelen voor het toeristisch gebruik aanbevolen. Daarnaast wordt in het programma van
maatregelen voorgesteld extra toeristische verbindingsroutes tussen de Waterbushaltes en
bestaande fietsroutes te realiseren en te voorzien van bewegwijzering. Ook wordt een nieuwe
toeristische fietsroute voorgesteld die gebaseerd is op de dijkenstructuur in de Drechtsteden
“Rondje Drechtsteden”.

Voorgestelde maatregelen en vervolgtraject

De volgende tabel geeft de maatregelen weer die naar aanleiding van dit onderzoek worden
voorgesteld.

Op een zeer korte termijn (1998) zal gestart worden met het opstellen van een
uitwerkingsprogramma. De voorgestelde maatregelen worden daarin in een prioriteitsvolgorde
gezet. Ook wordt daarin concreet zichtbaar gemaakt wat de kosten zijn en hoe deze mogelijk
gedekt kunnen worden. Sommige maatregelen zullen in de loop van 1999 al moeten worden

uitgevoerd, omdat deze betrekking hebben op de realisatie van de Waterbus en Fast Ferry.

gemeente wegvak/ kruising bestaande plannen maatregelen tlv
fietspadenplan
Drechtsteden
utilitair fietsnetwerk
Dordrecht - trappen bij brug naar Fietspadenplan Dordt - trappen minder stij,
Zwijndrecht fietst, hellingbaan
plan van der - roltrappen
Weesterrein
- Noordendijk fietspadenplan Dordt - aanleg vrijliggende
fietst, project fietsvoorzieningen
Noordendijk
- Oversteek A16 fietspadenplan Dordt - aanleg vrijliggende
tussen Kiltunnel en N3 fietst fietsvoorzieningen
- Rijkstraatweg, - - herkenbaar maken,
fietsoversteek uit snelheids- remmende
Kiltunnel maatregelen
- verbinding langs fietspadenplan Dordt -fietsbrug ter hoogte
langs Wantijpark fietst van Loswalweg
‘'s-Gravendeel Strijenseweg Waterschap - aanleg fietspad
(beheerder:
Waterschap)
Heerjansdam aansluiting Rotterdam, plannen HSL | -aanleg fietspad
Waalviaduct op route richting
Rotterdam
H. I. Ambacht doorgaande wegen - - bewegwijzering
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Papendrecht Slobbegors plannen gemeenten - aanleg weg met
fietsvoorzieningen
Westeind/Noordhoek/ - - aanleg fietspad *
Hoogendijk
Kerkbuurt/ - - aanleg fietspad *
Visschersbuurt
Ketelweg plannen gemeenten mogelijkheden moeten
nader worden
onderzocht
Sliedrecht doorgaande wegen - - bewegwijzering
P.C.Hooftlaan gemeentelijke plannen - aanleg fietspad
lange termijn
Zwijndrecht doorgaande wegen - - bewegwijzering
Munnikensteeg - - herkenbaar maken
oversteek plaatsen
Langeweg - - reconstructie wegdek
| Rotterdamseweg - aanleg fietsstroken - aanleg fietsstroken
W Waterbus haltes voor utilitair gebruik
Dordrecht Waterbus en Fast plannen gemeenten Bewaakte
Riedijkshaven Ferry halte fietsenstalling en
overdekte
fietsenrekken
Dordrecht Hooikade, Waterbus haltes plannen gemeenten fietskluizen en
Zwijndrecht, overdekte
Papendrecht, fietsenrekken

Alblasserdam, H. I.
Ambacht, Sliedrecht

Alle betreffende

Waterbus haltes en

plannen gemeenten

inrichting pontons en

gemeenten Fast Ferry halte aansluitend fietspad
Toeristisch fietsnetwerk l
Drechtsteden verbindingsroutes - bewegwijzeren

Rondje Drechtsteden - bewegwijzeren

Waterbus en Fast - informatiepanelen

Ferry haltes [ folder
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Onderzoeksopzet en Leeswijzer

1 Inleiding

Aan de hand van het Onderzoeksschema wordt duidelijk gemaakt hoe het onderzoek is
aangepakt. Dit schema gelt zowel voor het utilitaire fietsnetwerk als voor het toeristische
fietsnetwerk. Er is bewust gekozen voor een splitsing van beide netwerken.

In de volgende paragrafen worden de verschillende fase beschreven, met daarachter tussen
haakjes de plaats in het rapport.

Het rapport is verdeeld in een viertal delen. Achter deze 4 delen zijn de bijlagen en vervolgens
de kaartbeelden opgenomen.

Schema 1: Onderzoeksschema

[Inventarisatiefase |
v Beleid » Aanleiding » Doelstellingen
Huidige situatie
v Programma van eisen

[Ontwikkelingsfase | .

v Fietsnetwerk

[Toetsingsfase |

v Fietsnetwerk Programma van eisen
v
v Knelpunten

ﬁﬂwerpfase J

v Knelpunten  Mogelijke Maatregelen
v

v Programma van Maatregelen

Witvoeringsfase J
Actieplan
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2 Inventarisatiefase

De eerste fase in het onderzoek is de inventarisatiefase. Het beleid wat van belang is voor het
fietspadenplan is onderzocht, als ook de huidige fietsvoorzieningen. En er is een
literatuuronderzoek gedaan naar de eisen die gesteld worden aan een fietsnetwerk.

Beleid » Aanleiding » Doelstellingen (Deel 1, Hoofdstuk 2)
De behoefte aan een fietspadenplan voor de regio Drechtsteden is ontstaan naar aanleiding
van de streefbeelden van het rijks- en provinciaal beleid en naar aanleiding van trends die
gaande zijn in de regio Drechtsteden. De aanleiding is drieledig en wordt dus onderbouwd aan
de hand van beleidsstukken. Tot slot van iedere aanleiding wordt een conclusie getrokken die
de doelstellingen van het fietspadenplan vormen.

De drie doelstelingen worden hieronder in het schema weergegeven, waarbij doelstelling 2
losgetrokken is in een doelstelling voor het utilitair fietsnetwerk en een doelstelling voor het
toeristisch fietsnetwerk. Onderaan wordt de Probleemstelling beschreven. De resultaten van dit
onderzoek moeten de probleemstelling beantwoorden.

Doelstelling 1:
“Het ontwikkelen van een fietsvriendelijk fietsnetwerk in de regio Drechtsteden om
het gebruik van de fiets te bevorderen”

| Doelstelling 2 (voor utilitair fietsnetwerk):

“Het ontwikkelen van een samenhangend nieuw fietsnetwerk voor utilitair gebruik,
waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden.”

Doelstelling 2 (voor toeristisch netwerk)

“Het ontwikkelen van een samenhangend fietsnetwerk voor toeristisch gebruik,
waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden.”

Doelstelling 3:
Op korte termijn leveren van concrete resultaten om het draagvlak naar bestuurders
en burgers voor het Project Drechtsteden te vergroten.

Probleemstelling:

“Waar liggen knelpunten in het vernieuwde regionale fietsnetwerk en hoe kunnen
deze knelpunten opgelost worden zodat er een fietsnetwerk ontstaat dat
aantrekkelijk, comfortabel, direct, samenhangend en veilig, kortom fietsvriendelijk
is, om het fietsgebruik te stimuleren.”
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Huidige situatie (Deel 1, Hoofdstuk 3)

Programma van

Door middel van een vragenlijst, die naar elke Drechtsteden gemeente is gegaan, is duidelijk
geworden waar bestaande fietspaden en fietsstroken zijn gelegen. Ook is aan de gemeenten
gevraagd welke herkomst- en bestemmingsgebieden van regionaal belang zijn, wat de
toegangswegen van grote fietsverkeersstromen zijn in de betreffende gemeente en wat voor
plannen er zijn betreft de aanleg of verbetering van fietspaden.

Ook is een inventarisatie gedaan, bij de VVV, naar bestaande toeristische bewegwijzerde
fietsroutes en verbindingsroutes en naar toeristische trekkers. Deze informatie is van belang bij
het ontwikkelen van het toeristisch netwerk.

eisen (Deel 2 en 3, Hoofdstuk 2)

Ook is een inventarisatie gedaan naar de eisen die gesteld kunnen worden aan een utilitair en
toeristisch fietsnetwerk. In het programma van eisen worden de abstracte doelstellingen
geformuleerd die uitgedrukt worden in de vijf hoofdeisen. Dit zijn logische aandachtspunten die
voortkomen uit de kenmerken van fietsers en inspelen op de streefbeelden van het beleid.
Deze hoofdeisen die in het programma van eisen voor het utilitair fietsnetwerk worden
uitgewerkt zijn; samenhang, directheid, aantrekkelijkheid, veiligheid en comfort. De eisen
komen uit een CROW- publikatie (Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-,
Water- en wegenbouw en de Verkeerstechniek), Tekenen voor de fiets, Ontwerpwijzer voor
fietsvriendelijke infrastructuur. De hoofdeisen spelen een belangrike rol bij de vaststelling van
knelpunten en prioriteiten.

De eisen die gesteld worden aan een toeristische fietsroute zijn soms anders dan waaraan
fietspaden voor utilitair gebruik moeten voldoen. Het is belangnjk te realiseren dat de doelgroep
voor het toeristisch netwerk anders is dan de doelgroep voor het utilitaire netwerk. De
hoofdeisen waarmee rekening moet worden gehouden bij het ontwikkelen van nieuwe
toeristische fietsroutes zijn: samenhang, aantrekkelijkheid, veilligheid en comfort.

3 Ontwikkelingsfase

In de ontwikkelingsfase wordt het gewenste fietsnetwerk ontwikkeld

Fietsnetwerk (Deel 2 en 3, Hoofdstuk 3)

De bedoeling van een fietsnetwerk wordt verwoord in de tweede doelstelling van het
onderzoek, namelijk;

Het ontwikkelen van een samenhangend nieuw fietsnetwerk voor toeristisch gebruik,
waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden.

I

{
en 1‘
Het ontwikkelen van een samenhangend nieuw fietsnetwerk voor utilitair gebruik,

waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden.
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Het utilitair fietsnetwerk wordt ontwikkeld op basis van een aantal modelnetwerken, namelijk
het bestaande netwerk, het theoretische modelnetwerk en het functionele modelnetwerk,
waarbij extra aandacht wordt gegeven aan de aansluiting op openbaarvervoer als de Waterbus
en Fast Ferry.

Het theoretisch modelnetwerk is een netwerk waarbij d.m.v. een maaswijdte voor
fietsverbindingen het gebied ontsloten wordt. ledere plek waar menselijke activiteiten
plaatsvinden moet immers per fiets bereikbaar zijn. Het fietsnetwerk moet een aaneengesloten
geheel zijn. Het functionele modelnetwerk gaat in op een goede samenhangende ontsluiting
waarbij alle herkomst- en bestemmingsgebieden worden verbonden. Extra aandacht wordt
gegeven aan het ontsluiten van de haltes van de Waterbus en de Fast Ferry.

Deze modelnetwerken zijn als het ware over elkaar heen gelegd, waaruit het nieuwe utilitaire
fietsnetwerk is ontstaan.

De toeristische fietsstructuur wordt ontworpen aan de hand van een beeld over de huidige
situatie, een beeld van aansluitingen op toeristische bestemmingen en fietsroutes en het
concept aansluiting op Waterbus en Fast Ferry. De toeristische bestemmingen waarop
aansluiting wordt gezocht zijn; campings, hotels, fietsverhuurbedrijven, bezoekerscentra,
musea e.d. Maar ook grote toeristische trekkers als de Biesbosch, Kinderdijk, recreatiegebied
de Oude Maas, de binnenstad van Dordrecht en de Waterbus en Fast Ferry.

Ook hier worden de verschillende beelden over elkaar heen gelegd, waaruit het toeristische
fietsnetwerk is ontstaan.

4 Toetsingsfase

Knelpunten (Deel 2 en 3, Hoofdstuk 4)
Het fietsnetwerk moet getoetst worden op criteria uit het programma van eisen. Voor het utilitair
fietsnetwerk is een toetsingstabel gemaakt die meegenomen is tijdens de toetsing al fietsend
per route. Het utilitair fietsnetwerk wordt opgesplitst in een drietal soorten routes. Toetsing per
route geeft namelijk een beter resultaat dan ad hoc knelpunten oplossen. A-routes zijn routes
van de Drechtsteden gemeenten naar Dordrecht toe, B-routes zZijn verbindingen tussen de
Drechtsteden onderling en de C-routes ontsluiten de Waterbushaltes per gemeente. De A-, B-
en C-routes komen overeen met het vernieuwde fietsnetwerk.

De bestaande fietsroutes worden niet in dit onderzoek getoetst op hun kwaliteit en volledigheid.
Jaarlijks worden de bestaande bewegwijzerde routes door de VVV getoetst op volledigheid en
worden geactualiseerd. De eisen in het programma van eisen worden voornamelijk gebruikt als
ontwerpeisen bij het ontwikkelen van nieuwe verbindingen, dus niet als toetsingskader. Wel
worden knelpunten aangegeven in het hoofdstuk "Knelpunten” deze komen voort uit een
confrontatie van het bestaande toeristische netwerk en het nieuwe toeristische netwerk. De
knelpunten bestaan voornamelijk uit ontbrekende verbindingsroutes die nog bewegwijzerd
moeten worden. i
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5 Ontwerpfase

Programma van maatregelen (Deel 2, Hoofdstuk 5 en Deel 3, Hoofdstuk 4)
Voor de verbetering van de zwakke of slechte elementen in het fietsnetwerk worden
maatregelen voorgesteld. Voor ieder knelpunt wordt de meest geéigende maatregel bepaald.
Deze moet de in het programma van eisen geformuleerde kwaliteit bieden. Het kunnen
fietspaden zijn maar ook bijvoorbeeld aanpassingen in de verkeersregeling, aanleg van een
ongelijkvioerse kruising, aanleg van fietsstroken, verbetering van het wegdek of realiseren van
stallingsvoorzieningen, bij het utilitaire fietsnetwerk. Voor het toeristisch fietsnetwerk kunnen
maatregelen nieuwe fietsroutes zijn om op die manier het netwerk te completeren.

Voor zowel utilitair als toeristisch gebruik worden in het programma van maatregelen
aanbevelingen gedaan over de inrichting van de nieuwe Waterbus- en Fast Ferryhaltes.

6 Uitvoeringsfase

Actieplan (Deel 4)
In het “Onderzoeksschema” blijkt dat er voor utilitair en toeristisch gebruik tezamen een
actieplan wordt opgesteld. In het actieplan wordt prioriteit gegeven aan de verschillende
maatregelen, een globale beschrijving gemaakt van de totale kosten van het plan en mogelijke
kostendekkers aangegeven.

Evaluatieplan

Na een periode van vijf a acht jaar wordt het fietsnetwerk aan een evaluatie onderworpen.
Belangrijk hierbij is om na te gaan of de structuur van het netwerk van hoofdverbindingen nog
wel aansluit bij de wenslijnen van het fietsverkeer. Ook is het mogelijk dat door ruimtelijke en
verkeerstechnische ontwikkelingen de fiets- en autostromen op andere plaatsen knelpunten
tegenkomen dan in het corspronkelijke plan was aangenomen. Tenslotte kunnen ook
doelstellingen veranderen, waarbij dus een structurele wijziging optreedt. In die situaties zal
moeten worden voorgesteld om het plan (gedeeltelijk) te herzien.
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Hoofdstuk 1 Situatieschets

1.1 Begrenzing van het plangebied

Het plangebied beslaat de regio Drechtsteden. Op kaartbeeld 1 is te zien dat regio
Drechtsteden in het zuid-oosten van de provincie Zuid-Holland is gelegen en binnen de regio
Zuid-Holland Zuid ligt tussen de twee subregio’s Alblasserwaard/Vijfheerenlanden en de

| Hoeksche Waard.

De gemeenten die in deze subregio liggen zijn Alblasserdam, Dordrecht, ‘s-Gravendeel,
Heerjansdam, H. |. Ambacht, Papendrecht, Sliedrecht en Zwijndrecht. Op kaartbeeld 1 is de
grens van de regio weergegeven, met daarbinnen de verschillende gemeente grenzen.

Het onderzoeksgebied is iets groter dan het plangebied. Het plangebied is het gebied waar de
knelpunten zijn waargenomen en waar de uit te voeren maatregelen zullen plaatsvinden. In het
onderzoeksgebied wordt ook gekeken naar de verbindingen tussen het plangebied en
bestemmingen buiten de regio, zoals Kinderdijk, de Brabantse Biesbosch, Rotterdam, etc.

1.2 Beschrijving van het plangebied

De Drechtsteden gemeenten zijn tot voorkort zeer autonoom ontwikkeld, waardoor ze minder
goed op elkaar zijn afgestemd en van elkaars kwaliteiten kunnen profiteren. Op kaartbeeld 1 is
te zien dat de gemeenten fysiek een stad kunnen vormen. Daarentegen bestaat de fysieke
barriere van de grote rivieren. Vroeger was de kant van de rivier de poort van de stad, maar
tegenwoordig vormen de autowegen de toegangsaders naar de verschillende plaatsen.
Hierdoor zijn de Drechtsteden met de ruggen naar de rivier en dus met de ruggen naar elkaar
toe gegroeid.

In 1994 heeft het Masterplan Drechtoevers zijn intrede gedaan. In dit plan worden de oevers
van een aantal Drechtsteden als kansrijk woon-, werk- en recreatiegebied gezien. Dit betekent
een herinrichting van deze oevers waarop voorheen veel onaantrekkelijke industriegebieden
waren en nu nog zijn. In 1997 is de Scenariostudie Drechtsteden 2030 door project
Drechtsteden verschenen. Een ruimtelijke ontwikkelingsvisie van de regio Drechtsteden heeft
geleid tot een aantal grote projecten die de Drechtsteden als geheel meer op elkaar laat
aansluiten en samenwerken. Een klein onderdeel van deze vele ontwikkelingen is het
gebruiken van de zo centraal gelegen waterwegen als verkeersaders door middel van
Waterbussen (openbaar vervoer over water binnen de Drechtsteden) en een Fast Ferry (een
snelle openbaar vervoer verbinding naar Rotterdam). Omdat op deze bootverbindingen de fiets
mag worden meegenomen, zal dit vervoermiddel een belangrijk onderdeel gaan uitmaken in
het fietspadenplan.
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1.3 Beschrijving van project Drechtsteden

Het project Drechtsteden is in 1995 van start gegaan. In het kader van het C20-beleid van de
staatssecretaris van Binnenlandse Zaken werd de vraag gesteld of gemeentelijke herindeling
voor de gemeente Dordrecht meer mogelijkheden zou bieden voor ruimtelijke ontwikkeling. De
gemeente Dordrecht gaf aan geen behoefte te hebben aan extra grondgebied, maar in te
zetten op een intergemeentelijke samenwerking om een aantal gemeente-
arensoverschrijdende vraagstukken in het Drechtsteden gebied effectief aan te kunnen pakken.

Na de initiatief fase, waarin op een aantal vraagstukken oplossing wordt gezocht, is in de
definitiefase een vijftal projecten geformuleerd, namelijk:

- de ontwikkeling van een regionaal ruimtelijk beleid;

- de oprichting van een regionale ontwikkelingsmaatschappij;

- de oprichting van een regionale vervoersautoriteit;

- de ontwikkeling van de regionale voorzieningenstructuur,

- de vormgeving van de bestuurlijke samenwerking

De bestuurlijke structuur van het project Drechtsteden bestaat uit een stuurgroep Drechtsteden,
waarin alle gemeenten een bestuurlijke afgevaardigde hebben (een burgemeester of
wethouder). De stuurgroep is de bestuurlijke paraplu boven alle projectactiviteiten. De
stuurgroep is gebonden aan de door de gemeenten gestelde kaders Voorzitter van de
stuurgroep is de burgemeester van Zwijndrecht. Voor elk van de bovengenoemde projecten is
een projectgroep geformeerd, bestaande uit bestuurders die op betrokken gebied.
portefeuillehouder zijn in hun eigen gemeenten. De projectgroepen worden bijgestaan door
werkgroepen, samengesteld uit ambtelijke vertegenwoordigers van de gemeenten. Het project
is opgezet op grond van besluiten van de gemeenten, zonder dat er verder dat er sprake is van
enige formele basis in de vorm van regeling, overeenkomst of convenant.
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Hoofdstuk 2 Aanleiding

2.1 Inleiding

De aanleiding om het fietsnetwerk in de regio Drechtsteden te onderzoeken, is drieledig. In
eerste instantie is het van belang een fietsvriendelijk fietspadenplan te ontwikkelen om het
gebruik van de fiets te bevorderen. Vanuit het rijk en de provincie ( zie 2.2 ) wordt een toename
van het fietsgebruik als alternatief van het autogebruik nagestreefd. Dit geeft dus ook
aanleiding om het fietsnetwerk van de regio Drechtsteden fietsvriendelijk te maken en daarop
te onderzoeken.

In tweede instantie is het fietspadenplan ontstaan uit de behoefte om een gecoérdineerd
netwerk te ontwikkelen voor zowel het utilitair als het toeristisch gebruik van fietspaden en
fietsroutes waarbij optimale aansluiting moet worden gezocht op herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden. Een aantal trends (beschreven in paragraaf 2.3) zorgt voor nieuwe of
andere fietsverplaatsingen tussen nieuwe herkomstgebieden en bestemmingsgebieden. Dat
betekent dat het netwerk, waar fietsers gebruik van maken, er anders uit komt te zien.
Belangrijk is te onderzoeken waar ontbrekende schakels liggen en hoe deze knelpunten in het
netwerk kunnen worden opgelost.

In derde instantie is het fietspadenonderzoek belangrijk als korte termijn project binnen het
project Drechtsteden. Het project Drechtsteden heeft in 1997 de “Scenariostudie Drechtsteden
2030" uitgebracht die de ruimtelijke ontwikkelingsmogelijkheden van de Drechtsteden op de
lange termijn weergeeft. Door middel van korte termijn projecten wordt het draagviak van
bestuurders en burgers voor het Project Drechtsteden vergroot door snel concrete resultaten te
leveren.

Deze drie aanleidingen worden in de volgende paragrafen nader toegelicht. Aan het eind van
iedere paragraaf wordt in de conclusie een doelstelling geformuleerd.
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2.2 Streven naar bevordering van het gebruik van de fiets

In het rijks beleid en provinciaal beleid wordt het gebruik van de fiets gestimuleerd. Dit wordt in
paragraaf 2.2.1 en 2.2.2 beschreven. In paragraaf 2.2.3 wordt geen beleid beschreven, maar
argumenten om snel maatregelen te treffen om een fietsvriendelijke infrastructuur (ter
bevordering van het fietsgebruik) te realiseren. Tenslotte wordt de conclusie beschreven in
paragraaf 2.2.4, waar de belangrijkste doelstelling van het fietspadenplan wordt gedefinieerd.

Rijksbeleid: Masterplan Fiets
In het Tweede Structuurplan Verkeer en Vervoer (SVV) worden beleidsvisies gegeven op de
veiligheid en de bevordering van het fietsgebruik. Deze visies zijn uitgewerkt in het Masterplan
fiets (1991), waarin de volgende doelstelling is opgenomen:

Een toename van het gebruik van de fiets als alternatief voor autogebruik, onder de
voorwaarde dat de kans op ongevallen voor fietsers (en bromfietsers) drastisch vermindert.

Dit doel is concreet uitgewerkt in een aantal streefbeelden. De belangrijkste streefbeelden
staan hieronder weergegeven.

Streefbeelden uit het masterplan fiets:

- Het aantal reizigerskilometers per fiets ligt in 2010 30% hoger dan in 1986;

- Dankzij de verbeterde infrastructuur is voor de fietsers de reistijd naar economische en publiek-aantrekkende centra in 2010
met 20 % gereduceerd,;

- In de steden is de reistijd op afstanden tot 5 kilometer per fiets kleiner of gelijk aan die per auto;

- In 2010 is het aantal verplaatsingen per fiets in het woon-werkverkeer ten opzichte van 1986 met 50 % toegenomen;

- Door verbetering van de vervoerketen fiets en openbaarvervoer is in 2010 het treinvervoer met 1,5 miljard reizigerskilometers
(15 %) toegenomen ten opzichte van 1990;

- Het aantal verkeersdoden is in 1985 15 %, en in 2010 50 % lager dan in 1986. Voor fietsers is in 2010 de kans om te
overlijden als gevolg van een verkeersongeval met 65% afgenomen,;

- Het aantal gewonden is in 1995 10 %, en in 2010 40 % lager dan in 1986. Voor fietsers is in 2010 de kans op letsel is gevolg
van een verkeersongeval met 54 % afgenomen.

Om deze streefbeelden te realiseren, is gericht beleid nodig. De volgende vijf speerpunten
worden gehanteerd:

1 de overstap van auto naar fiets stimuleren, vooral door de infrastructuur en daarmee de
reistijd en reiskwaliteit voor fietsers te verbeteren;

2 de overstap van auto naar fiets en openbaar vervoer stimuleren, onder meer door goede
stallingsfaciliteiten te scheppen bij openbaar vervoer knooppunten;

3 de verkeersveiligheid bevorderen, onder meer door infrastructurele maatregelen,
educatie en aanpassingen aan motorvoertuigen en fietsen;

, 4 diefstal van fietsen voorkomen, onder meer door uitbreiding van het aantal bewaakte

stallingen;

5 hé—t/ﬁ;tsgebruik promoten, of met andere woorden: de kwaliteiten en voordelen van het

fietsen bij een zo breed mogelijk publiek onder de aandacht brengen.
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Provinciaal beleid: Mobiliteitsplan Zuid-Holland

~ /1 Het Provinciaal fietspadenplan dateert uit 1986 en wordt verder niet op ingegaan. Wel wordt

[ \

momenteel gewerkt aan een nieuw provinciaal fietspadenplan.

In het Mobiliteitsplan Zuid Holland (1996) stimuleert de provincie het gebruik van de fiets door:
- het aanbieden van zoveel mogelijk rechtstreekse verbindingen (uitbreiding van het bestaande

netwerk).
- het aanbieden van goede stallingsmogelijkheden;
- mogelijke aandacht te geven aan de combinatie fiets-openbaar vervoer.

Voorgaande komt ook naar voren in een initiatiefvoorstel van de fracties PvdA en
GroenLinks/De Groenen in de Provinciale Staten van Zuid- Holland (aangenomen in maart
1998). Hierin worden o.a. de volgende besluiten genomen:

Samen met de ANWB en de ENFB te bezien wat de mogelijkheden en kansen zijn van een fietsverhuursysteem;
Het onderzoeken van een fiets-uitleensysteem specifiek voor transferia (voor beperkte experimenten);

Bedrijven en instellingen stimuleren in het verstrekken van bedrijfsfietsen aan werknemers voor het woon-
werkverkeer;

Richtlijnen en keurmerken voor de kwaliteit van fietsenstallingen worden actief uitgedragen door de provincie richting
partijen die voornemens hebben stallingsvoorzieningen in te richten;

Het opzetten van een experiment met een subsidieregeling voor gemeenten om binnen stedelijke, collectieve
fietsenstallingen te realiseren, bijvoorbeeld in Drechtsteden; &4 (9 cr /o

Het bevorderen van meer ruimte in binnen-stedelijke bestemmingsplannen voor het parkeren van de fiets door auto-
parkeerplaatsen hier en daar te vervangen door bijvoorbeeld “fietstrommels”;

Bij planbeoordeling zal nadrukkelijk worden getoetst op de aanwezigheid van voldoende fietsparkeerruimte bij
winkelcentra, scholen, stadskantoren, infrastructuurknooppunten;

Bij planbeoordeling wordt expliciet de fiets-infrastructuur bezien op kwaliteit en samenhang. Hiertoe worden in de Nota
planbeoordeling aanbevelingen ontwikkeld;

Met de NS wordt overleg gestart over het verbeteren van de bereikbaarheid, verkeersveiligheid en toegankelijkheid
van de fietsenstallingen in Zuid-Holland;

Opzetten en uitvoeren van een meerjarenprogramma voor het realiseren van kwalitatief goede fietsstallings-
mogelijkheden bij bushalte kooppunten en -overstappunten, bij de Waterbus in Dordrecht en bij transferia

Overstap van auto naar fiets, een fietstas vol voordelen

Een belangrijk uitgangspunt van dit fietspadenplan is een overstap van auto naar fiets te
bevorderen. Uit onderzoek' (van het Instituut voor Toegepaste Sociologie) blijkt dat bijna de
helft van de stedelijke autoritten naar eigen zeggen van de bestuurders zonder problemen op
de fiets kan worden afgelegd. Desondanks stappen automobilisten niet van zelf over op de
fiets. Er zijn veel goede argumenten om snel maatregelen te treffen om een fietsvrienaelike
infrastructuur te realiseren. Hieronder worden enkele argumenten toegelicht

Structurele bijdrage

Van alle autoritten is meer dan de helft korter dan 7,5 km (cijfers 1990). Als de fiets nu eens de
helft van deze korte autoritten zou overnemen, vermindert het totaal aantal kilometers met 6 %

Deze op zichzelf bescheiden reductie heeft verstrekkende gevolgen, in positieve zin De

milieuverontreiniging neemt met meer dan 6 % af, omdat auto’s juist tijidens korte ritten relatief

veel schadelijke stoffen uitstoten; de bereikbaarheid verbetert structureel, omdat fietsers veel

! Perspectief voor een fiets bevorderend beleid, Instituut voor Toegepaste Sociologie, 1992 (uit Vlotter op
de Fiets) =
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minder ruimte in beslag nemen dan auto's. En de verkeersveiligheid neemt toe, omdat er
minder ontmoetingen tussen sterke en zwakke verkeersdeelnemers plaatsvinden.

Ook op de lange afstanden kan de fiets, in combinatie met het openbaar vervoer (bijvoorbeeld
de trein, de Waterbus of de Fast Ferry of Streekbus), een deel van de vervoersprestatie
overnemen. Vaak vormt het ingewikkelde voor- en na-transport belemmeringen om met het
openbaarvervoer te reizen. Hieraan kan echter een positieve impuls gegeven worden, door
bijvoorbeeld te zorgen voor goede stallingen, een gunstige inrichting van de stations- of
veeromgeving en veilige, snelle routes naar het station of veer.

Nederland kiest voor de fiets

Bevordering van het fietsgebruik kan rekenen op grote maatschappelijke steun. Niet minder
dan 85% van de Nederlandse bevolking? vindt dat er meer geld moet worden besteed aan
veilige en aantrekkelijke fietsvoorzieningen. En wanneer zich conflicten voordoen tussen de
belangen van de personenauto en de fiets, kiest maar liefst 87% van de ondervraagden voor
de fiets.

Fietsen spaart ruimte

De fiets neemt weinig plaats in. Dat voordeel komt het best tot uiting in gebieden, waar de
ruimte schaars en dus duur is. De fiets vormt hier overduidelijk het beste alternatief voor de
auto. De volgende cijfers zijn veelzeggend. Een stilstaande auto neemt ongeveer twaalf keer zo
veel ruimte in beslag als een stilstaande fiets. De rijdende auto vraagt 20 tot 30 keer zoveel
ruimte als een rijdende fiets. Daarnaast kan een verkeerslicht naar verhoudmg zes keer zoveel
fietsen als auto’s verwerken.

Fietsen spaart het milieu = -

Fietsen bespaart brandstof. En, minstens zo belangrijk: er worden geen schadelijke stoffen
uitgestoten, zoals kooldioxide, de veroorzaker van het broeikaseffect. Ook uit milieuoogpunt
wegen de voordelen van de fiets extra zwaar in de dichtbevolkte gebieden, omdat juist de korte
stedelijke autoritten het milieu het meest belasten. Nog een pluspunt van de fiets, zo voor de
hand liggend dat je er zelden bij stilstaat, is de minimale geluidsproductie. Het gemotoriseerd
wegverkeer veroorzaakt ongeveer 75% van de te saneren geluidhindersituaties, waardoor ook
bij dit milieu-aspect de fiets weer in een gunstig daglicht wordt geplaatst.

Fietsen spaart geld

Tenslotte bespaart de fiets, als alternatief voor de auto, veel geld. Niet alleen voor de
individuele gebruiker, maar ook voor de samenleving. Investeringen in infrastructuur voor de
fiets zijn, bij gelijke capaciteit, 10 tot 20 keer lager dan de investeringen in infrastructuur voor
de auto. Wat betreft de verkeersveiligheid zullen de auto-ongelukken en daarmee ook de
maatschappelijke en technische kosten afnemen. Een parkeerplaats voor de auto kost
ongeveer 15 keer zoveel als een kwalitatief gelijkwaardige stallingsplaats voor de fiets. Op de
korte afstand biedt de fiets belangrijke economische voordelen ten opzichte van de auto en ten
opzichte van het openbaar vervoer. De kracht van het openbaar vervoer mantfesteert zich
namelijk (ook kostentechnisch) op de grotere afstanden.®

£ Eurobarometer 35.1, code- en tabellenboek bij een opiniepeiling omtrent verkeer en vervoer, Brussel,
INRA, 1991.

» cijfermateriaal uit: “Viotter op de fiets, CROW, 1992"
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Conclusies: “Streven naar bevordering van het gebruik van de fiets”

Naar aanleiding van het rijksbeleid en provinciaal beleid wordt de belangrijkste doelstelling voor
het fietspadenplan gedefinieerd:

Het verder ontwikkelen van een fietsvriendelijk fietsnetwerk in de regio Drechtsteden om
het gebruik van de fiets te bevorderen

Een voorwaarde om het gebruik van de fiets te laten toenemen, is dat de fiets bij korte
verplaatsingen kan concurreren met andere vervoerswijzen. Zowel in tijd, als op het punt van
veiligheid en comfort. Daarvoor is een infrastructuur nodig die directe en comfortabele
verplaatsingen per fiets mogelijk maakt, in een aantrekkelijke, veilige en ook als veilig ervaren
verkeersomgeving. Kortom een infrastructuur die fietsers de gewenste kwaliteit biedt, of anders
gezegd: fietsvriendelijk is.
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2.3 Trends en ontwikkelingen in de regio

Belangrijk is een gecoérdineerd netwerk van fietspaden te ontwikkelen voor utilitair en
toeristisch gebruik. Aansluiting moet worden gezocht op herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden. In onderstaande paragrafen worden verschillende plannen beschreven
die trends weergeven. Die trends hebben tot gevolg dat er andere fietsverplaatsingen tussen
nieuwe herkomstgebieden en bestemmingsgebieden ontstaan. In het fietspadenplan worden
de verbindingen onderzocht op eventuele ontbrekende schakels.

Scenariostudie Drechtsteden 2030, en verder (1997) :
De scenariostudie geeft in een viertal scenario’s de mogelijke ruimtelijke ontwikkelingen van de
regio Drechtsteden tot 2030 weer. Het doel van deze nota is te komen tot een
gemeenschappelijke visie bij de bestuurders van de afzonderlijke Drechtsteden. De
scenariostudie geeft beschrijvingen van een viertal scenario's te weten een autonome trend,
een scenario waarbij het accent ligt op sterke sectoren, een scenario waarbij het accent ligt op
ecologie en een scenario waarbij het hoogwaardig wonen wordt geaccentueerd.

Een belangrijk vertrekpunt bij de scenariostudie, maar ook voor het fietspadenplan, is de
basiskaart 2010. Hierop worden de plannen die in de ‘pijplijn’ zitten en waarvan het vrijwel
zeker is dat die rond 2010 zullen zijn voltooid, weergegeven.

Samenwerkingsverband Drechtoevers
Binnen het project Drechtoevers wordt gewerkt aan verschillende projecten die hun grondslag
vinden in het Masterplan Drechtoevers. De Drechtoevers is een samenwerkingsverband tussen
een zestal gemeenten te weten, Alblasserdam, Dordrecht, H. . Ambacht, Papendrecht,
Sliedrecht, Zwijndrecht en provincie Zuid Holland. Zie kaartbeeld 3.

Masterplan Drechtoevers (1994)

Al enige jaren werken de Drechtsteden aan de revitalisering en herstructurering van de
Drechtoevers. Daarvoor is het Masterplan Drechtoevers geschreven (1994). Het is de
bedoeling dat de rivieroevers, die nu nog veel bedrijven kennen, een kwaliteitssprong gaan
ondervinden. De gemeenten die nu nog de rivier de rug toe keren gaan zich op het water en op
elkaar richten. Een nieuw stedelijk hart ontstaat met ruimte voor wonen, werken en recreéren.
De milieuproblemen van de vaak verouderde bedrijventerreinen kunnen in het
vernieuwingsproces worden aangepakt.

De Dijken (1994)

In de nota “De Dijken" van Drechtoevers wordt de wezenlijke rol van de dijken, afgezien van de
waterkerende functie, aangegeven, namelijk: de betekenis vanuit het verleden (de
cultuurhistorische waarden); de betekenis in het heden, het ruimtelijk beeld, de
Iandschappelijke/stedelij ke waarden; de betekenis voor de toekomst, een functionele taak, als
onderdeel van het regionale fietsroutenetwerk. Door de schaarse oever verbindingen vormt de
rivier een fysieke barriére bij de fietsverplaatsingen in de Drechtsteden. Samen met de
waterbus, waarbij die barriére kan worden opgeheven, kunnen de dijken een belangrijk
onderdeel uit gaan maken van het hoofdsysteem voor het langzaam verkeer. Dé gemeenten
keren hun gezichten weer naar de rivier, zoals dat vroeger was geweest. De continuiteit en de
kwaliteit staan voorop bij het maken van een langzaamverkeersroute. Dat zal een herstel van
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het continue karakter en profielwijzigingen betekenen, waarbij het overige verkeer zal moeten
wijken.

Waterbus en Fast Ferry

Een belangrijk project binnen het project Drechtoevers is de Waterbus en de Fast Ferry. De
onderlinge bereikbaarheid van de Drechtoever-gemeenten zal door middel van de Waterbus
versterkt worden en de Fast Ferry zal een snelle bootverbinding tussen Dordrecht en
Rotterdam bieden. De Waterbus zal twee lijnen om het halve uur bevaren. De ene boot zal
stoppen bij de volgende haltes: - Alblasserdam, H.|.Ambacht, Papendrecht, Dordrecht
Riedijkshaven, Zwijndrécht, Dordrecht Hooikade ;

en een andere boot zal bij de volgende haltes stoppen: )

- Sliedrecht, Papendrecht, Dordrecht Riedijkshaven, Zwijndrecht, Dordrecht Hooikade.

De Waterbus en de Fast Ferry worden ingericht op het meenemen van de fiets. Dat maakt het
gebruik van dit soort openbaar vervoer extra aantrekkelijk. De Waterbus en de Fast Ferry
zullen gaan dienen als verlengd fietspad om de Drechtsteden onderling per fiets nog beter
bereikbaar te maken. Dit vereist naast aanpassingen op de boot ook goede fietsvoorzieningen
aan de wal.

De lokale overheden zijn verantwoordelijk voor de walverbindingen en voorzieningen.

Eind mei 1998 is er vanuit de gemeenteraden groenlicht gegeven voor de walvoorzieningen .
Vervolgens kan het contract getekend worden met het stadsvervoer (exploitant van de
Waterbus) en de HSF (High Speed Ferry bv., exploitant van de Fast Ferry). Daarna kunnen de
schepen worden besteld, deze hebben een productietijd van 10 tot 12 maanden. Men hoopt de
6 boten; 2 Fast Ferry's en 4 Waterbussen na zomer 1998 in de vaart te hebben. -

Bij en aantal haltes zullen complicaties optreden omdat deze tevens ingericht gaan worden als
woon-, werk- of recreatiegebied (dit zijn Drechtoeverprojecten) en niet gerealiseerd zijn voor de
start van de Waterbus. Er zal gebruik gemaakt moeten worden van tijdelijke voorzieningen. Het
gaat hier met name over de haltes in Alblasserdam, H.I. Ambacht en Dordrecht Riedijkshaven.

Nota Stad en Land Verbonden (1997) (provinciaal toeristisch beleid)
Sinds 1987 is de provincie Zuid-Holland bezig een beleid te ontwikkelen en uit te voeren gericht
op het realiseren van het Groene Netwerk. Het Groene Netwerk omvat een samenhangend
geheel van regionaal georiénteerde, bewegwijzerde wandel-, kano-, en fietsroutes in de
provincie Zuid Holland. In “Stad en Land Verbonden" wordt onderzocht in hoeverre het
noodzakelijk en mogelijk is om het bestaande Groene Netwerk te completeren. Een aantal
routes en netwerkschakels worden voorgesteld te ontwikkelen, maar liggen niet binnen het
gebied van de regio Drechtsteden.

Verspreid over de provincie komen initiatieven tot stand om van de bestaande, min of meer
afzonderlijke fietsroutes meer een netwerk te maken. Het verst gevorderd is men in Zuid-
Holland Zuid, waar 8 fietsroutes via netwerkschakels met elkaar verbonden zijn. De
netwerkschakels zijn van bebording voorzien. Verder heeft de provincie een beleid in gang
gezet om het netwerk voor wandel-, fiets- en kanoroutes aan elkaar te verbinden door
knooppunten. Er is een accent gelegd op landelijke knooppunten van enige omvang. In de
regio Drechtsteden is één knooppunt de Biesbosch, waar wandel-, kano- en fietspaden bij
elkaar samenkomen.

Op de fiets door de Drechtsteden 21




Regionaal Fietspadenplan Drechtsteden * Project Drechtsteden

Toeristisch recreatieve ontwikkelingsvisie Zuid-Holland Zuid (1994)
Op toeristisch gebied is deze ontwikkelingsvisie van de regio Zuid-Holland Zuid belangrijk voor
Drechtsteden omdat hierin een projectopgave wordt voorgesteld die grotendeels overeenkomt
met het doel van het toeristisch deel van het fietspadenonderzoek van de Drechtsteden. De
regio bestaat uit een flink aantal fietsroutes. In dit plan wordt voorgesteld een gecoérdineerd
netwerk van routes te ontwikkelen wat aansluit op de toeristisch recreatieve voorzieningen als
eetgelegenheden, kleine en middelgrote attracties, overnachtingsmogelijkheden,
verhuurbedrijven, etc in de regio. Dit is nodig omdat een goede aansluiting van fietsroutes op
toeristische voorzieningen vaak ontbreekt.

Verder wordt ook als strategisch project aangegeven; het aanbrengen van toeristische
bewegwijzering. Toeristische bewegwijzering kan een belangrijke positieve uitwerking hebben
op de beeldvorming van de regio. De verwijzing met borden naar de toeristisch-recreatieve
voorzieningen kan bovendien extra toeristen en recreanten aantrekken.

Conclusies: “Trends en ontwikkelingen in de regio”

: Een belangrijk uitgangspunt is de basiskaart die opgenomen is in de scenariostudie
Drechtsteden 2030, waarop de plannen, die rond het jaar 2010 zullen zijn voltooid, staan
weergegeven. Het fietsnetwerk moet hierop aansluiting vinden. Flankerend beleid als de
Waterbus en de Fast Ferry en het ontwikkelen van een langzaamverkeersroute langs de
dijken, moeten meegenomen worden als belangrijke uitgangspunten. Zeker de Waterbus en de
Fast Ferry gaan een belangrijk onderdeel deel uitmaken van het fietsnetwerk. Een perfecte
aansluiting van het fietsnetwerk op deze haltes zorgt voor een ander fietsnetwerk dan het
bestaande. Op de aanlooproutes naar deze haltes zullen knelpunten te verwachten zijn.

Op toeristisch gebied is het belangrijk een samenhangend netwerk te ontwikkelen waarbij
aansluiting wordt gezocht tussen fietsroutes en toeristische trekkers. Deze samenhang wordt
nog extra versterkt indien de routes worden bewegwijzerd. Deze aanbevelingen uit de
toeristisch-recreatieve ontwikkelingsvisie Zuid-Holland Zuid zijn uitgangspunten in het
toeristische deel van het fietspadenplan.

De doelstelling uit het voorgaande zal als volgt luiden:

Het ontwikkelen van een samenhangend vernieuwd fietsnetwerk voor utilitair gebruik,
waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden.

en

Het ontwikkelen van een samenhangend vernieuwd fietsnetwerk voor toeristisch

gebruik, waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden. 3
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2.4 Fietspadenplan als korte termijn-project

Project Drechtsteden
De “Scenariostudie Drechtsteden 2030" is geschreven om te komen tot een
gemeenschappelijk visie van de bestuurders van de afzonderlijke Drechtsteden (namelijk de
gemeenten Alblasserdam, Dordrecht, Heerjansdam, Hendrik Ido Ambacht, Papendrecht, ‘s-
Gravendeel, Sliedrecht en Zwijndrecht) en met het oog op de komende streekplanherziening.
De “Scenariostudie Drechtsteden 2030" geeft een verkenning weer van de ruimtelijke
ontwikkelingsmogelijkheden van de Drechtsteden op de lange termijn. De gezamenlijke visie
moet vervolgens worden uitgewerkt en doorvertaald naar concrete projecten (zie 1.2.1).

Naast de ruimtelijke opgaven uit de “Scenariostudie Drechtsteden 2030" moet gewerkt worden
aan (kleinere) projecten die daarbij aansluiten en binnen een redelijke termijn tot tastbare
resultaten kunnen leiden. De achtergrond hiervan is dat er behoefte is om het effect en de
meerwaarde van de Drechtsteden-beweging concreet zichtbaar te maken. Tevens kan
daardoor het draagviak voor deze beweging onder lokale bestuurders, maatschappelijke
organisaties en bevolking worden versterkt (viegwiel-functie). In de bestuurlijke conferentie van
15 januari jl. zijn o.a. de fietsverbindingen tussen de Drechtsteden als potentieel kansrijk
project voor de korte termijn naar voren gekomen.

Het project is tevens in de nota ‘Drechtsteden van visie naar werkelijkheid” onder het hoofdstuk
vervoersautoriteit beschreven:

“Een sluitend regionaal fietsnetwerk voor de verschillende doelgroepen vormt een belangrijke
component van het mobiliteitsbeleid. Actualisering van de bestaande plannen en het
ontwikkelen van speerpunten is daarom geboden. Een op te zetten toeristische fietsroute als
verbindende schakel tussen de regiogemeenten (Rondje Drechtsteden) is kansrijk als korte-
termijn activiteit.*"

Conclusie: “Fietspadenplan als korte termijn project’
Uit het voorgaande, luidt doelstelling als volgt:
Op korte termijn leveren van concrete resultaten om het draagviak van bestuurders en
burgers voor het Project Drechtsteden te vergroten.

4 Uit “Drechtsteden Van Visie naar Werkelijkheid", 1998
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Hoofdstuk 3 Inventarisatie van de huidige situatie

Voordat een fietsnetwerk kan worden ontwikkeld en voordat dit fietsnetwerk getoetst wordt op
een aantal criteria, is een inventarisatie van de huidige situatie belangrijk. Aan de hand van een
vragenlijst die naar alle gemeenten is gestuurd, zijn alle bestaande fietsvoorzieningen
geinventariseerd.

3.1 Bestaande situatie utilitair fietsnetwerk

De bestaande fietsvoorzieningen voor het utilitair fietsnetwerk als fietspaden en fietsstroken
Zijn weergegeven op kaartbeeld 2 "bestaande fietsvoorzieningen”.

Ook is gevraagd naar belangrijke fietsverkeersstromen, welke bestemmingen er in een
gemeente liggen die van regionaal belang zijn en naar de belangrijke invalswegen. De
herkomst- en bestemminggebieden zijn: woongebieden, werkgebieden, scholen,
(winkel)centra, NS-station, veerhaltes, sportvoorzieningen en ziekenhuizen. Deze gegevens
zijn op kaartbeeld 3 weergegeven.

3.2 Bestaande situatie toeristisch/recreatief fietsnetwerk

De bestaande toeristisch/recreatieve fietsvoorzieningen, namelijk de bestaande toeristische
bewegwijzerde fietsroutes en toeristische trekkers worden samengenomen in deze paragraaf
en op kaartbeeld 4 aangegeven.

Bewegwijzerde fietsroutes

Op oost IJsselmonde is de IJsselmonde fietsroute van de ANWB bewegwijzerd. Langs de
Oude Maas ligt een recreatief fietspad van het Waterschap IJsselmonde, dat ook is
bewegwijzerd. Een gemarkeerde Floriade-fietsroute is ten zuiden van Dordrecht uitgezet.
Bewegwijzerde verbindingsroutes zijn er via Papendrecht naar de Molenroute en naar de
Giessenroute en via ‘'s-Gravendeel naar de Binnenmaasroute en de Land van Strijenroute.
Sinds kort bestaat ook een bewegwijzerde regionale Route 2 van de Stadsregio Rotterdam, die
loopt van Delft via de Langeweg, tussen Heerjansdam en Zwijndrecht, naar de kruising
Munnikensteeg/Langeweg in Zwijndrecht. Binnenkort wordt de lange-afstand fietsroute nr.2 van
Amsterdam naar Brussel bewegwijzerd. Deze route loopt via Kinderdijk naar Papendrecht met
het pontje naar Dordrecht, door de binnenstad, langs het Weizigtpark naar recreatiegebied de
Viersprong en verder naar de Moerdijkbrug.

Toeristische trekkers
Binnen de regio: - Recreatiegebieden: De Hollandse Biesbosch en De Viersprong;
- Waal en Develgebied; Recreatiegebied De Oude Maas,
Recreatiegebied Sandelingen Ambacht:
- Binnenstad van Dordrecht;
- Waterbus en Fast Ferry.
Interregionaal: - Kinderdijk: Bezoekerscentrum Kinderdijk;
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- De Brabantse Biesbosch: Veer bij Kop van ‘t Land;
- Hoeksche Waard: Binnenmaasroute en Land van Strijenroute;
- Alblasserwaard en Vijfherenlanden: Groene Hart.

3.3 Fietspadenplannen waarmee rekening wordt gehouden

Waterschappen

Voor de regio (of delen van de regio) zijn verschillende fietspadenplannen geschreven. In het
onderzoek voor het fietspadenplan Drechtsteden komen knelpunten en maatregelen naar
voren die mogelijk gecombineerd kunnen worden met plannen die reeds bestaan. Daarom is

deze inventarisatie van bestaande plannen gewenst, en wordt hier vervolgens beschreven.

De regio Drechtsteden wordt overlapt door het Hoogheemraadschap Alblasserwaard
Vijfherenlanden, het Waterschap de Grote Waard en het Waterschap |lJsselmonde. Het
Hoogheemraadschap Alblasserwaard/Vijfheerenlanden en het Waterschap De Grote Waard
hebben geen plannen die van belang zijn voor het fietspadenplan Waterschap IJsselmonde
heeft een verkeersveiligheidsplan geschreven.

Waterschap IJsselmonde Verkeersveiligheidsplan (1996)

Naast de functie die de wegen van het waterschap vervullen voor het snelverkeer, worden de
wegen ook veelvuldig gebruikt door het (brom)fietsverkeer. Met name door de concentratie van
scholen in Rotterdam Zuid en Barendrecht vindt veel verkeer plaats van en naar deze plaatsen,
waarbij grote aantallen scholieren zelfs vanuit Alblasserwaard en de Hoeksche Waard in
Rotterdam Zuid naar school gaan. In het plan is een aantal aandachtspunten aangegeven die
een ontoereikende vormgeving (bijv. het ontbreken van fietsvoorzieningen) en een ongewenst
gebruik (bijv. sluipverkeer en snelheid) kennen. Voor deze wegvakken worden maatregelen
voorgesteld, ter verbetering van de verkeersveiligheid.

Waterschap De Grote Waard

Het waterschap de Grote Waard heeft op het Eiland van Dordt geen fietspaden in beheer. In ‘s-
Gravendeel zijn er wel fietspaden in beheer. Het waterschap geeft aan één knelpunt te hebben,
namelijk het ontbreken van een fietsverbinding (fietspad of fietsstroken) van ‘s-Gravendeel naar
Strijen.

Regio Zuid-Holland Zuid

Fietspadenplan regio Zuid-Holland Zuid (19986)

Dit fietspadenplan is een nadere uitwerking van het Regionaal Verkeers- en Vervoersplan
(RVVP) voor Zuid-Holland Zuid. Het beleid van de regio is, in het voetspoor van het rijksbeleid,
gericht op het bevorderen van het fietsverkeer, in het bijzonder voor utilitaire doeleinden, en het
oplossen van ontbrekende schakels daarin. Het fietspadenplan omvat het realiseren van
nieuwe vrijliggende verbindingen met een eigen tracé; dan wel van ontbrekende schakels in
bestaande verbindingen. Voor de Drechtsteden zijn daaruit weinig knelpunten voortgekomen.
Wel kwam uit dit onderzoek naar voren dat kortere verbindingen in de Drechtsteden vaak over
water kunnen plaatsvinden. ’
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Op de fiets door de Drechtsteden zal nieuwe knelpunten aangeven. Er wordt in het
fietspadenplan Drechtsteden namelijk naast het criterium directheid ook gekeken naar andere
criteria als veiligheid, aantrekkelijkheid, comfort en samenhang. Ook zal het schaalniveau
daarmee iets gedetailleerder zijn dan van het regionale fietspadenplan van Zuid-Holland Zuid.
Erwas in het fietspadenplan Zuid-Holland Zuid nog geen rekening gehouden met de komst van
de Waterbus en de Fast Ferry. In het fietspadenplan Drechtsteden is de aansluiting op de
Waterbus echter een belangrijk uitgangspunt.

Gemeentelijk beleid
Het fietspadenplan Drechtsteden heeft betrekking op het grondgebied van de gemeenten
Dordrecht, Zwijndrecht, H. |. Ambacht, Heerjansdam, ‘s-Gravendeel, Sledrecht, Papendrecht
en Alblasserdam. De gemeente Dordrecht heeft als enige gemeente een fietspadenplan
ontwikkeld. De meeste andere gemeenten hebben het onderwerp fiets wel in hun
beleidsprogramma'’s opgenomen.

Gemeente Dordrecht Dordt fietst (tussen-rapportage en uitvoeringsplan 1995-1999)

Om het fietsgebruik daadwerkelijk te bevorderen, dient de concurrentiepositie van de fiets ten -
opzichte van andere vervoerswijzen (met name de auto) te worden verbeterd. Daarbij gebruikt
gemeente Dordrecht dezelfde streefbeelden als in het Masterplan fiets (zie paragraaf 2.2.1) zijn
beschreven.

In de nota “Dordt Fietst” wordt een netwerk van hoogwaardige fietsroutes, het zogenaamde
hoofdfietsnetwerk, aangewezen. Op het hoofdfietsnetwerk staan de belangen van de fietsers
zoveel mogelijk voorop. Dit wordt o.a. bereikt door de fietser zoveel mogelijk voorrang te geven
op het autoverkeer en bij met verkeerslichten geregelde kruisingen, de wachttijd voor de
fietsers te minimaliseren. In verband met het comfort voor de fietser en de herkenbaarheid van
de route, voor zowel de fietser als voor de overige weggebruikers, dient de verharding van het
hoofdfietsnetwerk uit rood asfalt te bestaan dat zo mogelijk ook doorloopt over de kruisingen.
Daarnaast dient het fietspad voldoende breed te zijn om twee fietsers comfortabel naast elkaar
te laten fietsen. De aantrekkelijkheid van een route wordt vergroot door het zo consequent
mogelijk toepassen van deze streefbeelden.

Het hoofdfietsnetwerk als planningsconcept en een aanpak per route blijkt in de praktijk meer
vruchten af te werpen dan ad hoc knelpunten op te lossen, waarbij een echte samenhang
ontbreekt. Het hoofdfietsnetwerk bestaat uit de belangrijkste fietsstromen die gericht zijn op het
centrum en het NS-station. Aanvullend op dit hoofdnet is een fijnmaziger net van secundaire
fietsroutes, die de relaties tussen de verschillende wijken en werkplekken weergeeft.
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Deel 2 Utilitair Fietsnetwerk

Hoofdstuk 1 Programma van eisen voor utilitair fietsnetwerk
1.1 Inleiding
1.2 Routekeuze-gedrag
1.3 Hoofdeisen
1.4 Soorten eisen
1.5 Schaal van de planvorming

Hoofdstuk 2 Utilitair Fietsnetwerk
2.1 Ontwikkeling van fietsnetwerk

Hoofdstuk 3 Toetsing en Knelpunten van het utilitair fietsnetwerk
3.1 Inleiding
3.2 Fietsnetwerk opgesplitst in routes
3.3 Toetsing
3.4 Knelpunten

Hoofdstuk 4 Programma van maatregelen voor utilitair fietsnetwerk
4.1 Inleiding
4.2 Ontwerpeisen
4.3 Plannen waarbinnen maatregelen kunnen worden gerealiseerd
4.4 Tabel van knelpunt naar maatregel
4.5 Aanbevelingen aan gemeenten
4.6 Inrichting Waterbushaltes
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Hoofdstuk 1 Programma van eisen voor utilitair fietsnetwerk

1.1 Inleiding

Het streven is een fietsvriendelijk fietsnetwerk te realiseren, om het gebruik van de fiets in de
regio te bevorderen (hoofddoelstelling). Een fietsvriendelijk fietsnetwerk moet voldoen aan een
aantal criteria. Het fietsnetwerk wordt in het volgende hoofdstuk beschreven, maar eerst
worden de criteria beschreven waaraan het fietsnetwerk moet voldoen. De hoofdeisen voor een
fietsvriendelijk fietsnetwerk zijn: aantrekkelijkheid, comfort, directheid, samenhang en

veiligheid. Deze eisen zijn weer onderverdeeld in een aantal criteria. Deze criteria zijn gebruikt
bij het veldonderzoek om de knelpunten in het fietsnetwerk te achterhalen. Belangrijke
aandachtspunten die vanuit het beleid zijn voortgekomen en die eisen stellen aan het
fietsnetwerk worden hieronder beschreven.

1.2 Route-keuzegedrag

Uit onderzoek is gebleken dat reistijd en/of afstand de belangrijkste overweging is voor de
routekeuze van fietsers. Verder wil de fietser graag een comfortabel wegdek en let bij de route
keuze ook op voldoende veiligheid en sociale veiligheid. De omgeving speelt als zodanig een
geringe rol bij de route keuze. Ook bij de overweging om te gaan fietsen hebben de
omgevingsfactoren weinig invioed. Veel andere factoren, bijvoorbeeld de intensiteit van het
autoverkeer, laten de fietser koud bij zijn routekeuze.® De functie van een netwerk, in een
samenhangend systeem, is directe en veilige fietsverbindingen mogelijk te maken. Op
netwerkniveau worden nieuwe verbindingen geselecteerd die een samenhangende structuur
van het netwerk waarborgen (samenhang), de omrijproblemen verminderen (directheid), en het
aantal ontmoetingen tussen de fietsers en auto’s minimaliseren (veiligheid). Maar boven alles:
de fietser hecht grote waarde aan sociale veiligheid en rijdt desnoods om of riskeert
verkeersonveilige routes.

1.3 Hoofdeisen

De volgende vijf belangrijke eisen voor fietsvriendelijk ontwerpen zijn ontstaan uit de
kenmerken van de ﬁe'tser. De eisen waaraan een fietsnetwerk moet voldoen zijn de volgende
- Samenhang: Zorgen voor een complete en inzichtelijke fietsinfrastructuur
- Directheid: Het omrijden tot een minimum beperken:
- Aantrekkelijkheid: Rekening houden met de beleving van fietsers;
- Veiligheid: rekening houden met de kwetsbaarheid van fietsers: -
- Comfort: optimaliseren van de mentale belasting.

De eisen zijn voorwaarden die afhankelijk zijn van het gebruik en de functie van het ontwerp. Zij
kunnen worden uitgesplitst in criteria, waarbij weer parameters en grenswaarden horen. Deze

? Route-keuzegedrag en netwerkgebruik: Voorstudie evaluatie fietsroutenetwerk Delft, 1984
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parameters en grenswaarden zijn van belang bij het toetsen van bestaande en mogelijk te
ontwikkelen maatregelen. In de volgende sub-paragrafen worden de hoofdeisen toegelicht. In
korte overzichtjes wordt inzichtelijk gemaakt welke parameters bij welke criteria horen. In
“Tekenen voor de fiets” wordt in uitgebreidere tabellen aangegeven aan welke grenswaarden
de criteria moeten voldoen. Deze tabellen worden gebruikt bij het toetsen van de bestaande en
mogelijke nieuwe fietsverbindingen.

In het algemeen geldt dat aanpassing van de infrastructuur noodzakeljjk is wanneer één van de
vijf hoofdeisen (samenhang, directheid, aantrekkelijjkheid, veiligheid of comfort) niet (meer) aan
het minimumniveau voldoet.

Samenhang

De hoofdeis samenhang omvat alle eisen die verband houden met de noodzaak om op de
plaats van bestemming te komen. Op netwerkniveau betekent dit dat er verbindingen moeten
zijn tussen de plaatsen van herkomst en bestemming van fietsers. Op verbindingen- en
voorzieningenniveau betekent het dat de fietser binnen het netwerk de weg weet te vinden en
ook de logica ervan begrijpt.

Criterium: Parameter:

Vindbaarheid Volledigheid bewegwijzering
Aanwezigheid van wijkplattegronden
Leesbaarheid van straatnaamborden

Consistentie in kwaliteit Aantal fietskilometers op hoogste kwaliteitsniveau
Aantal kwaliteitswisselingen per km.

Routekeuzevrijheid Aantal in lengte gelijkwaardige alternatieve routes -

Compleetheid Aantal aangesloten plaatsen van herkomst en bestemming

Directheid
Alle factoren die de reistijd beinvioeden, zijn samengebracht onder de hoofdeis directheid.
Deze eis houdt in: de fietsinfrastructuur biedt de fietser steeds een zo direct mogelijke route,
omrijden blijft dus tot een minimum beperkt. De parameter voor omrijafstand is de omrijfactor.
De omrijfactor is de verhouding tussen de kortste afstand over de weg en de hemelsbrede
afstand. Een hoge omrijfactor op de lange afstand is veel minder gunstig dan op de korte
afstand, omdat dan ook de absolute omrijafstand aanzienlijk groter wordt. De ontwerpsnelheid
van een fietspad zou vanwege comfort en veiligheidsoverwegingen (stabiliteit) nooit minder dan
10 km/h mogen bedragen. Voor doorgaande fietsverbindingen, de categorie die aan de
hoogste kwaliteitseisen moet voldoen, is de grenswaarde gesteld op 30 km/h. Bij medegebruik
van bromfietsers geldt, in ieder geval buiten de bebouwde kom een ontwerpsnelheid van 40
km/h. De aanbevolen ontwerpsnelheid binnen de bebouwde kom is 25 a 30 km/h. Het criterium
oponthoud is uitgedrukt in seconde per kilometer.

Criterium Parameter
Afwikkelingssnelheid Ontwerpsnelheid

(mate van doorstroming)

Oponthoud (tijd) Gemiddeld wachttijdverlies

Omrijafstand Omrrijfactor
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Aantrekkelijkheid

Veiligheid

Fietsgedrag wordt bepaald door een groot aantal factoren. Per individu kunnen deze factoren
echter van zeer verschillende betekenis zijn voor de keuze om (wel of niet) te gaan fietsen, en
ook bij de keuze van de fietsroute. Daarom zijn er moeilijk grenswaarden aan te geven voor de
parameters bij de diverse criteria. Dat neemt niet weg dat klachten van fietsers serieuze
aandacht verdienen. Onder de hoofdeis aantrekkelijkheid zijn de psychologische factoren
samengevat die in het algemeen in termen van beleving zijn uit te drukken.

Criterium: Parameter:
Klachtenpatroon Aantal klachten
Afname aantal klachten
Zichtbaarheid Horizontale verlichtingssterkte ten gevolge van openbare verlichting
Overzicht Beplantingsvorm

Waarnemingshoek

Kans op verblinding Nog niet bekend

Sociale veiligheid Aantal aangiften diefstallen en vernielingen van fietsen
Slachtofferpercentage diefstallen van fietsen
Aanwezigheid van bewoonde bebouwing

Ruimtelijke beleving Aantal ‘decor wisselingen’ per km.
Oriéntatiemogelijkheden

De hoofdeis veiligheid heeft alleen betrekking op verkeersveiligheid. Sociale veiligheid is als
criterium ondergebracht bij de hoofdeis aantrekkelijkheid. In de ontwerpfase gebeuren nog
geen meetbare ongevallen, dus is het effect van een maatregel nog moeilijk te beoordelen, wel
kan worden uitgegaan van ervaringen. Het aantal ontmoetingen met snelrijdend autoverkeer,
waar de fiets en de auto van dezelfde verkeersruimte gebruik maken, is een maatstaf voor
complexiteit. De complexiteit van deze ontmoeting moet aan grenzen worden gebonden.

Criterium: Parameter:
verkeersslachtoffers Aantal doden
Aantal gewonden

Kans op ontmoeting Aantal oversteekbewegingen van fietsers X de intensiteit van de te
kruisen stroom
met autoverkeer autoverkeer, gewogen naar snelheid

De intensiteit van het fietsverkeer X de intensiteit van parallel
rijdende autoverkeer X de lengte van de schakel, gewogen naar
snelheid.

Complexiteit van de rijtaak Bepaalde hoeveelheid handelingen per tijdseenheid

Klachtenpatroon subjectieve veiligheid  Aantal klachten per type per locatie
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Comfort

Onder de hoofdeis comfort vallen alle factoren die te maken hebben met hinder en oponthoud,
veroorzaakt door knelpunten en/of gebreken in de fietsinfrastructuur, en waardoor de fietser
extra inspanning moet leveren. Deze hoofdeis vioeit voort uit de wetenschap dat bij zowel een
hoge als bij een onregelmatige belasting (telkens optrekken en weer stoppen) het fietsen
minder aangenaam wordt. Ook trillingshinder (door klinkerbestrating bv.) maakt het fietsen
minder plezierig.

| Criterium: Parameter:

Viakheid textuur dwarsviakheid, langsviakheid

Heuvelachtig Aantal hellingen met een bepaald percentage per km.

Verkeershinder Kans dat een ontmoeting met een andere verkeersdeelnemer de rit voor de fietser
enigermate verstoort

Stopkans Aantal keren dat moet worden gestopt (gem. per km.)

Weershinder Windhinder
Sneeuwhinder

1.4 Soorten eisen

De vijf hoofdeisen zijn onder te verdelen in eisen met betrekking tot uitvoering en eisen met
betrekking tot de ontwikkeling van een fietsnetwerk. Veiligheid en comfort zijn eisen die bij de
uitvoering van fietsvoorzieningen van belang zijn. In het programma van maatregelen wordt in
een paragraaf “ontwerpeisen” aanbevelingen gedaan. Het betreffen aanbevelingen over
technische eisen over consistente vormgeving en kwaliteit, herkenbaarheid, snelle
doorstroming, overzichtelijk (sociale veiligheid) etc. De eisen veiligheid en comfort hebben
meer betrekking op de uitvoering van de voorzieningen.

Samenhang, directheid en aantrekkelijk (sociaalveiligheid) zullen van belang zijn bij het
ontwikkelen van een fietsnetwerk. Een netwerk dient samenhangend te Zijn en dus aan te
sluiten op herkomstgebieden en bestemmingsgebieden. Ook moet het netwerk bestaan uit
directe verbindingen, waarbij de omrijafstand beperkt moet blijven. De verbindingen in het
fietsnetwerk zullen aantrekkelijk zijn, met name sociaal veilig.

1.5 Schaal van de planvorming

Bij het ontwikkelen van het fietsnetwerk moeten ook eisen gesteld worden aan de schaal van
de planvorming. Het netwerk dient enerzijds voldoende gedetailleerd te Zijn om aan te sluten
bij de kleinschaligheid van het fietsverkeer, maar moet anderzijds abstract zijn, waarby
rekening moet worden gehouden met de grootte van het gebied en de dichtheid van de sociaal
economische activiteiten. Voor de regio Drechtsteden zal een vereenvoudiging van het netwerk
noodzakelijk zijn. Deze vereenvoudiging bestaat uit het weglaten van woonstraten en
woonerven die in het netwerk nooit een functie kunnen vervullen. Voor de regio vormt het
bestaande interlokale netwerk van verbindingen een uitstekend uitgangspunt. De woonkernen
en de belangrijke attracties vormen de herkomst- en bestemmingsgebieden. Deze worden
verbonden door routes.
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Hoofdstuk 2 Utilitair Fietsnetwerk

2.1 Ontwikkelen van een fietsnetwerk

De meest abstracte ontwerpactiviteit ten behoeve van het fietsverkeer is het ontwikkelen van
een fietsnetwerk waarbinnen een hoofdstructuur van doorgaande verbindingen wordt
aangewezen. De hoofddoelstelling geeft al aan dat een fietsvriendelijk fietspadennetwerk
ontwikkeld moet worden. Of het nieuwe fietsnetwerk, welke in dit hoofdstuk wordt ontwikkeld,
fietsvriendelijk zal zijn, zal pas duidelijk worden als het nieuwe fietsnetwerk getoetst wordt aan
de hiervoor beschreven hoofdeisen. Deze toetsing wordt in het volgende hoofdstuk Knelpunten
beschreven. Nu wordt eerst het fietsnetwerk ontwikkeld. Aan de hand van modelnetwerken
wordt gekomen tot het vernieuwde netwerk. f

Het fietsnetwerk wordt gebaseerd op de tweede doelstelling;
Het ontwikkelen van een samenhangend vernieuwd fietsnetwerk voor utilitair gebruik,

waarbij optimale aansluiting wordt gezocht op de herkomstgebieden en £
bestemmingsgebieden. h

Het netwerk wordt ontwikkeld, waarbij de bestaande fietsvoorzieningen als ondergrond dienen.
Daarnaast moet bekeken worden of de regio voldoende wordt ontsloten d.m.v. een
rastermodel. Ook zal aangesloten moeten worden op belangrijke herkomst en
bestemmingsgebieden en de nieuw te realiseren Waterbus- en Fast Ferryhaltes.

Bestaande fietsvoorzieningen
De huidige fietsvoorzieningen zijn er niet voor niets gekomen en voorzien al in bepaalde
behoeften. Daarom dient het nieuw te ontwikkelen fietspadennetwerk al zoveel mogelijk
gebruik te maken van bestaande fietsvoorzieningen. Kaartbeeld 2 geeft deze bestaande
fietsvoorzieningen weer. Voor de gemeente Dordrecht, de enige gemeente die een
fietspadenplan hanteert, is voor deze kaart de hoofdstructuur gebruikt. In hun plan wordt naast
deze hoofdstructuur ook van een secundaire en recreatieve structuur gesproken. Voor een
netwerkoverzicht zijn enkel de doorgaande verbindingen uit het plan van Dordrecht van groot
belang, zoals het hoofdnetwerk weergeeft.

Het theoretisch modelnetwerk: Maaswijdte van 1500 meter

Zonder rekening te houden met bestaande wegen kan er een netwerk gevormd worden op
basis van een raster met een maaswijdte van 1500 meter en twee diagonale lijnen als kortste
verbinding van de ene hoek naar de andere hoek. Omdat het Drechtsteden gebied geen
Maasviakte of Markerwaard is, zou het fietsnetwerk er in werkelijkheid nooit zo uit komen te
zien. In bestaand stedelijk gebied is men afhankelijk van bestaande lijnen en structuren. In de
Drechtsteden gelden voornamelijk de waterwegen als belangrijke structuurbepalende lijnen in
het netwerk (deze worden tot op heden zelfs als barriéres in de stedelijke structuur gezien).
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Dit modelnetwerk is belangrijk om na te gaan of de regio voldoende wordt ontsloten. Door
middel van een rastermodel wordt in theorie iedere plek waar menselijke activiteiten
plaatsvinden goed bereikbaar. Zo doende wordt het fietsnetwerk een aaneengesloten geheel.

Het functionele modelnetwerk: Aansluiting op herkomst en bestemmingsgebieden
Om een samenhangend systeem te waarborgen moet het netwerk van fietsverbindingen
aansluiten op de plaatsen van herkomst en/of bestemming. De herkomst- en
bestemminggebieden die op kaartbeeld 3 zijn aangegeven, zijn: woongebieden,
werkgebieden, scholen, (winkel)centra, NS-station, sportvoorzieningen, ziekenhuizen en
Waterbus- en Fast Ferryhaltes. De routes, tussen deze herkomst- en bestemmingsgebieden,
zullen een belangrijk onderdeel van de gewenste hoofdstructuur gaan vormen. Het zijn
doorgaande verbindingen die zorgen voor een regionaal samenhangend netwerk.

De routes lopen richting het NS-station en de binnenstad van Dordrecht ,en tussen de
Drechtsteden onderling. De N3 wordt op deze kaart ook aangegeven als belangrijke
dwarsverbinding in Dordrecht op regionaal niveau. Deze fietsverbinding langs de N3 verbindt
en ontsluit veel belangrijke interlokale bestemmingspunten, namelijk ; het ziekenhuis "de
Merwelanden” en het Drechtsteden ziekenhuis “Refaja’, attractiepunten als de Merwehal en de
Drechtstedenhal, het scholen-gebied “het Leerpark” en de sportcomplexen. Deze interlokale
bestemmingen moeten ook voor de omliggende gemeenten per fiets goed bereikbaar zZijn.

Aansluiting Waterbus en Fast Ferry .
Het project dat binnen de Drechtsteden voor een belangrijke ontsluiting gaat zorgen is de
Waterbus en de Fast Ferry. De Waterbus zal een aantal Drechtsteden-gemeenten over het
water gaan verbinden. De Fast Ferry zal elk half uur voor een snelle bootveri:inding zorgen,
tussen Rotterdam en Dordrecht. De Waterbus en de Fast Ferry worden ingericht op het
meenemen van de fiets. Daardoor zullen de Waterbus en de Fast Ferry gaan dienen als
verlengd fietspad (over water) waardoor de Drechtsteden per fiets onderling nog beter
bereikbaar worden. Het gebruik van dit soort openbaarvervoer wordt extra aantrekkelijk door
het gemakkelijke voor- en natransport. Maar een vioeiend voor- en natransport vereist naast de
aanpassingen op de boot ook goede fietsvoorzieningen aan de wal.

De Waterbus en de Fast Ferry zijn dus zeer belangrijke elementen bij het ontwikkelen van het
fietsnetwerk. Gerekend kan worden op grote fietsverkeersstromen over het water, indien het
samenhangend, veilig, comfortabel, direct (tijd) en aantrekkelijk genoeg is. Daarom is het van
belang om het hele fietsnetwerk van de regio mede te baseren op de walverbindingen van de
Waterbus en de Fast Ferry. Belangrijk is dat de aanlooproutes naar de opstappunten van de
Waterbus in elke gemeente van goede kwaliteit moeten zijn. De fietspaden bij de op- en
afstappunten moeten helder, ruim en consistent ingericht zijn. Kortom ze moeten voldoen aan
de eisen, gesteld in het programma van eisen. Op het volgende kaartbeeld wordt het concept
“Aansluiting op Waterbus en Fast Ferry” weergegeven.

De structuur van dit fietspadennetwerk is opgebouwd uit radialen. De centra van de
verschillende gemeenten liggen allen dicht bij het knooppunt van rivieren omdat het
zwaartepunt komt te liggen bij de opstapplaatsen van de Waterbus. Het achterland wordt
verbonden door routes die vanuit de waterbushaltes als radialen het land insteken.
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Het gewenste fietsnetwerk
Door het integreren en het afstemmen van de bestaande fietsvoorzieningen, het theoretische
en het functionele netwerk ontstaat uiteindelijk het fietsnetwerk voor de regio Drechtsteden
(kaartbeeld 7). Dit netwerk moet voldoen aan een duidelijke samenhang met directe en
aantrekkelijke verbindingen. Dit zijn de drie (van de viff) eisen die aan een fietsnetwerk gesteld
moeten worden. De eisen veiligheid en comfort hebben meer betrekking op de uitvoering van
de voorzieningen en komen aan de orde in hoofdstuk “Programma van Maatregelen”.

Zoals op kaartbeeld 7 te zien is, is het gewenste fietsnetwerk gericht op de aansluiting op
openbaar vervoer verbindingen, als de Waterbus en de NS-stations Zwijndrecht en Dordrecht.
Daarnaast worden de belangrijke bestemmingen, met name de woongebieden naar het
centrum van Dordrecht, met elkaar verbonden. Ook de woongebieden onderling worden met
elkaar verbonden.
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Hoofdstuk 3 Toetsing en Knelpunten van het utilitair fietsnetwerk

3.1 Inleiding

Om een fietsvriendelijk fietspadennetwerk te ontwikkelen ter stimulering van het gebruik van de
fiets (hoofddoelstelling), moeten de “rotte peren” uit het nieuw geschetste fietsnetwerk gehaald
worden. De knelpunten zijn onderzocht aan de hand van criteria, beschreven in het Programma
van eisen (hoofdstuk 5). Dat zijn de eisen waaraan een fietsvriendelijk fietsnetwerk moet
voldoen. Aan de hand van die criteria is een toetsingstabel opgesteld die gebruikt is bij het
veldonderzoek, zie bijlage 1 Toetsingstabel. Verticaal Zijn de eigenschappen beschreven
waaraan elk wegvak en kruising getoetst wordt.

3.2 Fietsnetwerk opgesplitst in routes

De gewenste fietsstructuur (paragraaf 3.2.5) wordt onderverdeeld in routes. De toetsing van het
netwerk is namelijk routegewijs uitgevoerd. Deze routegewijze aanpak is een efficiéntere
manier van werken dan het her en der nemen van maatregelen. Voor de gebruiker wordt op
een dergelijke manier de kwaliteit van het fietsnetwerk groter, elke ontbrekende schakel wordt
op die manier mee genomen in de toetsing van het netwerk. Daarnaast is het om
administratieve redenen handig om op basis van routes te werken. De routes Zijn allen
afgefietst en getoetst aan de eisen uit het programma van eisen, m.b.v. de toetsingstabel van
bijlage 1. De routes zijn op kaartbeeld 8 aangegeven en hieronder toegelicht.

De A-, en B-routes zijn de routes uit het functionele netwerk, zie kaartbeeld 2. De A-routes
geven de ontsluiting weer van de verschillende Drechtsteden naar Dordrecht. De B-routes
geven de verbindingen tussen de Drechtsteden onderling weer. De C-routes komen overeen
met het conceptuele netwerk, de aansluiting op de Waterbus en de Fast Ferry (zie kaartbeeld
6).

A-routes: Drechtsteden Dordrecht B-routes: Drechtsteden onderling C-routes: aansluiting Waterbus en

A1: H. |. Ambacht - Zwijndrecht - B1: Heerjansdam - H. |. Ambacht; Fast Ferry

Dordrecht; B2: H. 1. Ambacht - Alblasserdam;  C1: Alblasserdam:;

A2: Heerjansdam -Zwijndrecht - B3: Alblasserdam - Papendrecht; C2: H. I. Ambacht;
Dordrecht; B4: Papendrecht - Sliedrecht; C3: Papendrecht;

A3: 's-Gravendeel - Dordrecht; BS: Sliedrecht - Dordrecht - ‘s- C4: Sliedrecht;

A4: Sliedrecht - Dordrecht; Gravendeel; C6: Dordrecht Hooikade;

AS: Papendrecht - Dordrecht; B6: 's-Gravendeel - Heerjansdam. C7: Dordrecht Riedijkshaven.

AB: Alblasserdam - Dordrecht.
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3.3 Toetsing

Toetsing op bestaande wegen
Voornamelijk is getoetst op bestaande wegen (en bestaande fietsstromen). Deze bestaande
fietsstromen zijn opgenomen in de toetsing omdat ze onderdeel uitmaken van het fietsnetwerk
en een directe verbinding vormen tussen bepaalde herkomstgebieden en
bestemmingsgebieden. De routes liggen in stedelijk gebied, waar reeds een redelijk goede
verkeersontsluiting aanwezig is. Knelpunten zijn te verwachten op verbindingen tussen
herkomstgebieden en bestemmingsgebieden die tot op heden niet tot het regionale
fietsnetwerk behoorden.

Waterbushaltes

De knelpunten op de waterbushaltes zelf worden niet besproken omdat de locaties waar de
meeste nieuwe waterbushaltes zijn gepland nu nog niet als veerhaltes zijn ingericht. Deze
locaties worden opnieuw ingericht. Op de inrichting van de Waterbushaltes wordt in Hoofdstuk
8 Programma van Maatregelen verder ingegaan.

BS en B6 routes

Route B5 en B6 zijn voor het regionale utilitaire fietsnetwerk niet van groot belang, In het
toeristisch netwerk wordt wel gebruik gemaakt van deze verbindingen en worden daarom wel
meegenomen in de toetsing aan de eisen van het utilitaire netwerk (de technische kwaliteit van
de fietspaden).

Toetsingscriteria
De routes zijn getoetst aan de hand van de toetsingstabel op bijlage 1. De routes zijn
opgesplitstin wegvakken(straaten, lanen, wegen) waarop in het algemeen is gekeken naar het
soort fietsvoorziening (fietspad, fietsstrook, eenzijdig, tweezijdig. gemengd verkeer, etc). Over
het algemeen kan gezegd worden dat wegen met gemengd gebruik. die tot het regionale
fietsnetwerk horen, verkeersonveilig zijn. In een enkel geval blijkt dat de verkeersintensiteit van
die weg dusdanig laag is dat de weg niet als verkeersonveilig wordt ervaren, en dus geen
knelpunt in het netwerk is.
Verder wordt er gekeken naar de breedte, markering, de scheiding, parkeervakken naast de
fietsstrook, de verlichting, verharding en kleur. Dit alles heeft te maken met sociale veiligheid
(verlichting), comfort (glad wegdek, scheiding, verlichting), aantrekkelijkheid (kleur, verharding,
breedte) en veiligheid (markering, breedte, scheiding, etc.). Verder wordt er op de wegvakken
gekeken naar beschutting, oriéntatiemogelijkheden, schuilmogelijkheden voor kwaadwillige
personen, ruimtelijke beleving en bebouwde omgeving. Op kruisingen wordt gekeken hoe de
oversteek bewegingen plaatsvinden, of daarbij de complexiteit van de rijtaak niet te groot wordt,
of de oversteek herkenbaar is voor het overige verkeer, dit alles in verband met de veiligheid.
Ook de samenhang wordt getoetst op de kruisingen: is het duidelyk waar men heen kan, d.m.v.
bewegwijzering, wijkplattegronden bij toegangswegen en leesbare straatnaambordjes.
In de bijlage 2, 3 en 4 worden beschrijvingen gegeven van de waarnemingen.
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3.4 Knelpunten

Uit de beschrijvingen uit bijlage 2, 3 en 4 zijn hieronder de knelpunten kort samengevat. Op
kaartbeeld 9 zijn deze knelpunten tevens weergegeven.

gemeente wegvak/ kruising knelpunten
Alblasserdam - centrum Plantagelaan, Damweg en Cortgene verkeersonveilige kruising,
verkeersonveilige wegen,
gemengd verkeer
Dordrecht - trappen bij brug naar Zwijndrecht trap te stijl, sociaal onveilig
Noordendijk ontbreken fietsvoorzieningen
Oversteek A16 tussen Kiltunnel en N3 ontbreken fietsvoorziening
Fietspad langs de Randweg N3 verkeers- en sociaal onveilig
Zuidendijk (Wielwijk-Sterrenburg) verkeersonveilig
Rijkstraatweg fietsoversteek uit Kiltunel verkeersonveilig
Verbinding langs Wantijpark ontbreken van fietsvoorziening
‘s-Gravendeel Strijenseweg verkeersonveilige weg, gemengd
verkeer
Heerjansdam tunnel Molenweg te smal fietspad
Lindeweg verkeersonveilige weg, gemengd
verkeer
aansluiting Rotterdam ontbreken fietsverbinding richting
Rotterdam
H. I. Ambacht doorgaande wegen ontbreken bewegwijzering
Veersedijk verkeersonveilige weg, gemengd
| verkeer
Krommeweg oncomfortabel fietspad, hobbelig
Papendrecht Slobbegors slecht toegankelijk
Westeind/Noordhoek/Hoogendijk verkeersonveilige weg, gemengd
verkeer
Kerkbuurt/Visschersbuurt verkeersonveilige weg, gemengd
verkeer
Ketelweg fietspad doorsneden door vele
uitritten
Sliedrecht doorgaande wegen, waaronder: incompleet fietsnetwerk, gemengd
Baanhoek/Molendijk, Parallelweg, Rivierdijk, verkeer
Ketelweg verkeersonveilig
ontbreken bewegwijzering
P.C.Hooftlaan verkeersonveiiige weg, gemengd
verkeer
Middeldiepstraat verkeersonveilige weg, gemengd
verkeer
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Zwijndrecht doorgaande wegen ontbreken bewegwijzering
Rotterdamse- weg verkeersonveilige weg, gemengd
verkeer
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Hoofdstuk 4 Programma van Maatregelen voor utilitair fietsnetwerk

4.1 Inleiding

Bij de knelpunten, die zijn waargenomen door toetsing van de verschillende routes uit het
fietsnetwerk aan de criteria, worden in dit hoofdstuk naar maatregelen gezocht. Aan welke
eisen deze maatregelen moeten voldoen staat beschreven in paragraaf 5.1 “Ontwerpeisen”.
Niet alle knelpunten krijgen naar aanleiding van dit onderzoek een maatregel aangewezen,
deze zullen namelijk in het kader van andere reeds bestaande plannen uitgevoerd worden. Dit
wordt uitgelegd in paragraaf 5.2 “Plannen waarbinnen maatregelen kunnen worden
gerealiseerd”. Aanvullend op de maatregelen van regionaal belang die voortkomen uit de tabel
in paragraaf 5.3, worden vervolgens aanbevelingen gedaan over maatregelen van lokaal
belang. De inrichting van de Waterbushaltes voor het utilitair gebruik komt in paragraaf 5.5 aan
de orde.

4.2 Ontwerpeisen

Onderstaand worden aanbevelingen gegeven over ontwerpeisen die bij het realiseren van de
aangegeven maatregelen van belang zijn.

Wegvakken 2
De fietsvoorzieningen op het wegvak dienen consistent te zijn in vormgeving en kwaliteit.
Zoveel mogelijk zal gekozen moeten worden voor vrijliggende fietspaden. Indien er weinig
ruimte is voor vrijliggende fietspaden kan er gekozen worden voor fietsstroken. Een alternatief
voor fietsstroken, bij erg schaarse ruimte en lage fietsverkeersintenstteit, zijn: verlaging van de
snelheden bij gemotoriseerd verkeer d.m.v. snelheidsremmers Rekening houdend met de
sociale veiligheid moet er voldoende verlichting en een overzichteljke omgeving worden
gewaarborgd.

Fietspaden:

Op doorgaande verbindingen, zoals alle verbindingen in het fietspadenplan, moet het mogelijk
zijn om met twee personen naast elkaar te fietsen en dat er daarnaast ruimte is om in te halen.
Daarom moet de breedte van fietspaden ten minste 2.50 meter bedragen. Naast het fietspad
moet zich een obstakelvrije zone van 0.50 meter bevinden. Aanbevolen wordt fietspaden uit te
voeren in asfalt. De rolweerstand is gering en er treden minder onviakheden op dan bij een
tegelpad. Bovendien is asfalt relatief goedkoop in onderhoud Goed onderhoud en een goede
fundering zorgen voor een comfortabel fietspad.

Fietsstroken:

Een fietsstrook is een door een streep afgescheiden weggedeelte langs de rand van de rijbaan
waarop afbeeldingen van een witte fiets voorkomen. Fietsstroken worden bij voorkeur in de
rode kleur uitgevoerd, zeker op een fietsstrook van meer dan 2 meter breed, omdat deze strook
de breedte van een gewone strook benadert. Een fietsstrook moet breed genoeg zijn, maar
met een maximum breedte van 2.50 meter. Indien er rechts van de fietsstrook een
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parkeerstrook ligt, moet een schikstrook van 0,75 meter breed aangelegd worden. Hierdoor
krijgt de fietser enige bescherming tegen openslaande portieren.

Kruisingen
Speciale aandacht is nodig voor overgangen in het wegdek als bij kruisingen en uitritten. Waar
fietsers voorrang hebben, is het vanzelfsprekend dat het wegdek van het fietspad over het
kruispunt wordt voortgezet. Bij kruisingen moet verder rekening gehouden worden met
verschillende elementen als: goede bewegwijzering, consistente vormgeving, hoge
afwikkelingssnelheid en weinig oponthoud, Zichtbare vormgevingselementen op kruising en het
minimaliseren van conflicten met het overig verkeer, fietspadbreedte, opstelruimte,
afrijcapaciteit afstemmen op intensiteit en stopkansen minimaliseren.

4.3 Plannen waarbinnen maatregelen kunnen worden gerealiseerd

De waargenomen knelpunten worden vergeleken met bestaande plannen naar aanleiding van
de inventarisatie naar bestaande fietspadenplannen of verkeersveiligheidsplannen en
voorgenomen plannen van de gemeenten, zie Deel 1 Hoofdstuk 3 Sommige knelpunten uit het
onderzoek komen overeen met knelpunten naar aanleiding van eerder onderzoek, bijvoorbeeld
andere fietspadenplannen of verkeersveiligheidsplannen of verkeercirculatie-plannen.

Sommige situaties gaan in de nabije toekomst ingrijpend veranderen, waardoor ook die
knelpunten of in het kader van dat plan worden opgelost of niet meer zullen bestaan,
bijvoorbeeld VINEX-locatie “de Volgerlanden” en de “HSL".

Gemeenten Alblasserdam en Sliedrecht zijn momenteel bezig met verkeercirculatie-plannen,
waarin een hoop waargenomen knelpunten worden opgelost. De maatregelen voor deze
knelpunten komen dus niet meer terug in het actieplan.

Andere plannen waarbij knelpunten opgenomen kunnen worden zijn de knelpunten bij de HSL.
Eris echter nog geen zekerheid dat de planmakers van de HSL instemmen met dit voorstel,
maar de wens vanuit de Gemeente Heerjansdam is duidelijk, zij willen dat de fietsmaatregelen
meegenomen worden in de HSL-plannen.

In de plannen van de VINEX-locatie “de Volgerlanden” worden veranderingen aangebracht ten
behoeve van de verkeersdoorstroming vanuit Zwijndrecht naar Hendrik Ido Ambacht. Hierbij
zullen de Krommeweg en de Zuidwende anders lopen dan in de huidige situatie het geval is.
Aanbeveling blijft het fietspad langs de Krommeweg te reconstrueren, ten behoeve van het
comfort.

4.4 Tabel van Knelpunt naar Maatregel

In de volgende tabel worden de knelpunten nogmaals weergegeven, per gemeente. Achter
ieder knelpunt is een aantal mogelijke maatregelen aangegeven. Er wordt gestreefd naar een
hoge kwaliteit op de wegvakken die allen deel uitmaken van het regionale fietsnetwerk. Daar
waar fietsers gebruik moeten maken van een weg met gemengd verkeer, zal dat betekenen dat
aanpassingen nodig zijn om de verkeersveiligheid te verbeteren. Deze hoge kwaliteit wordt
bepaald door een aantal ontwerpeisen die in paragraaf 5.2 worden beschreven.
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Beheerders

Onder de kolom “bestaande plannen” staat soms de wegbeheerder vermeld. Indien er geen
wegbeheerder expliciet wordt genoemd, is de gemeente de wegbeheerder.

gemeente wegvak/ kruising | knelpunten mogelijke maatregelen bestaande maatregelen tlv
plannen fietspadenplan
Drechtsteden
Alblasserdam - centrum verkeersonveilige - verkeerslichten Verkeerscircula | -
Plantagelaan, kruising, - herkenbare tieplan,
Damweg en verkeersonveilige fietsoversteek Fietspadenplan
Cortgene wegen, gemengd - snelheidsremmende
verkeer maatregelen
- aanleg fietsstroken
- aanleg fietspad
Dordrecht - trappen bij trap te stijl, - trap minder stijl Fietspadenplan - trappen minder
brug naar sociaal onveilig - roltrap Dordt fietst, stij, hellingbaan
Zwijndrecht plan van der - roltrappen
Weesterrein
- Noordendijk geen fiets- - snelheidsremmende fietspadenplan - aanleg
voorzieningen maatregelen Dordt fietst, vrijliggende
- aanleg fietsstroken project fietsvoorzieningen
- aanleg fietspad Noordendijk
- Oversteek A16 ontbreken - aanleg fietsstroken fietspadenplan _ | - aanleg 5
tussen Kiltunnel fietsvoor- - aanleg fietspad Dordt fietst vrijliggende
en N3 zZieningen - fietsbrug fietsvoorzieningen
- fietspad langs verkeers- en - verbeteren kruisingen fietspadenplan -
Randweg N3 sociaal onveilig en velichtingsniveau Dordt fietst
- Rijkstraatweg, onoverzichtelijk, - herkenbaar maken, - - herkenbaar
fietsoversteek verkeersonveilig snelheidsremmende maken, snelheids-
uit Kiltunnel door snelrijdend maatregelen remmende
verkeer maatregelen
- verbinding ontbreken van -fietsbrug ter hoogte fietspadenplan -fietsbrug ter
langs langs fietsvoor- van Loswalweg Dordt fietst hoogte van
Wantijpark zieningen Loswalweg
‘'s-Gravendeel Strijenseweg verkeersonveilige - snelheidsremmende Waterschap - aanleg fietspad
weg, gemengd maatregelen
verkeer - aanleg fietsstroken (beheerder:
- aanleg fietspad Waterschap)
Heerjansdam tunnel te smal fietspad - aanleg fietstunnel plannen -
Molenweg Betuwe route -
Lindeweg verkeersonveilige - aanleg fietspad plannen HSL, -
weg, gemengd Landinrichtings
verkeer plan
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aansluiting ontbreken - aanleg fietspad plannen HSL - aanleg fietspad
Rotterdam, fietsverbinding op route richting op route richting
Waalviaduct richting Rotterdam Rotterdam
Rotterdam
H. |. Ambacht doorgaande ontbreken - bewegwijzering - - bewegwijzering
wegen bewegwijzering
Veersedijk verkeersonveilige - aanleg fietsstroken plannen -
weg, gemengd H. I. Ambacht
verkeer in uitvoering
Krommeweg oncomfortabel - reconstructie wegdek plannen -
fietspad, hobbelig Volgerianden
Papendrecht Slobbegors slecht - aanleg weg met plannen - aanleg weg met
toegankelijk fietsvoorzieningen gemeenten fietsvoorzieningen
Westeind/Noord verkeersonveilig, - aanleg fietsstroken - - aanleg fietspad *
hoek/Hoogendijk | gemengd verkeer -aanleg fietspad
Kerkbuurt/ verkeersonveilig, - aanleg fietsstroken - - aanleg fietspad *
Visschersbuurt gemengd verkeer -aanleg fietspad
Ketelweg fietspad mogelijikheden moeten plannen mogelijkheden
doorsneden door nader worden gemeenten moeten nader
vele uitritten onderzocht worden
onderzocht
Sliedrecht doorgaande incompleet - snelheidsremmende verkeer- -
wegen fietsnetwerk, maatregelen circulatieplan -
gemengd verkeer - aanleg fietsstroken
- aanleg fietspad
ontbreken - bewegwijzering - - bewegwijzering
bewegwijzering
P.C.Hooftlaan verkeersonveilige - snelheidsremmende gemeentelijke - aanleg fietspad
weg, gemengd maatregelen plannen lange
verkeer - aanleg fietsstroken termijn
- aanleg fietspad
Ketelweg verkeersonveilige - aanleg fietsstroken gemeentelijke -
weg, gemengd plannen, in
verkeer uitvoering
Zwijndrecht doorgaande ontbreken - bewegwijzering - - bewegwijzering
wegen bewegwijzering
Rotterdamse- verkeersonveilige - aanleg fietsstroken gemeentelijke - aanleg
weg weg, gemengd plannen fietsstroken
verkeer
Munnikensteeg slechte - herkenbaar maken - - herkenbaar
oversteek- oversteekplaatsen maken
baarheid oversteekplaatsen
Langeweg oncomfortabel, - reconstructie fietspad - -reconstructie
slecht fietspad
onderhouden
fietspad
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4.5 Aanbevelingen aan gemeenten

Naast de aangegeven maatregelen in de vorige tabel worden in deze paragraaf aanbevelingen
gedaan aan de gemeenten voor wat betreft maatregelen die op lokaal niveau aangepakt
dienen te worden

Aanbevelingen naar aanleiding van waargenomen knelpunten

Aanbevolen wordt de fietspaden in de gemeenten H. |. Ambacht en Zwijndrecht bij vervanging
te voorzien van roodkleurig asfalt. Hierdoor worden fietspaden beter herkenbaar voor de
overige verkeersdeelnemers, dus veiliger en comfortabeler. Om de samenhang van het
netwerk in deze gemeenten te vergroten is een complete bewegwijzering op doorgaande
fietsroutes noodzakelijk (zie ook maatregelen op regionaal niveau, aangegeven in de tabel).

De onsamenhangende en vaak verkeersonveilige verkeerssituaties in Sliedrecht en
Alblasserdam worden door de gemeente zelf aangepakt. Er bestaan reeds plannen om de
verkeerssituatie in de gemeenten te verbeteren. Om op regionaal niveau een consequent
netwerk te realiseren is het van belang dat er bij het maken en realiseren van de nieuwe
plannen rekening wordt gehouden met de ontwerpeisen beschreven in paragraaf 5.2,

Aanbevelingen betreft lokaal fietspadenplan
Het opstellen van een gemeentelijk fietspadenplan wordt aanbevolen om op gedetailleerdere
schaal (wijk- en buurtniveau) een kwalitatief en samenhangend netwerk te garanderen

Aanbevelingen betreft fiets-stallingsvoorzieningen

Al duidelijk is geworden dat in het onderzoek geen toetsing heeft plaatsgevonden van de
bestaande fietsenstallingen en mogelijke punten waar deze voorzieningen ontbreken. Alleen bij
de Waterbushaltes en de Fast Ferry halte worden ontwerpeisen aangegeven (zie paragraaf
5.6.2). Aanbevolen wordt om een apart stallingenplan op te stellen. Dit kan op regionaal
niveau, naar aanleiding van dit onderzoek, maar ook op gemeentelijk niveau, waarbij natuurlijk
in de capaciteit rekening moet worden gehouden dat stallingsvoorzieningen vaak gebruikt
worden door regionale bewoners.
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4.6 Inrichting Waterbushaltes

Inleiding

Naast de aangegeven knelpunten worden ook maatregelen van regionaal belang aanbevolen
op de toekomstige Waterbus- en Fast Ferryhaltes. De Waterbus zal twee lijnen onderhouden,
waarbij de volgende plaatsen aangedaan zullen worden:

- Alblasserdam, H.l. Ambacht, Papendrecht, Dordrecht Riedijkshaven, Zwijndrecht, Dordrecht
Bomhaven (ieder half uur)

- Sliedrecht, Papendrecht, Dordrecht Riedijkshaven, Zwijndrecht, Dordrecht Bomhaven (ieder
half uur)

De Fast Ferry zal concurrerend met de trein zijn qua snelheid en kosten, als aanvullend
openbaarvervoer. De Fast Ferry zal om het halve uur varen tussen Dordrecht Riedijkshaven en
Rotterdam Erasmusbrug. De Fast Ferry wordt ook ingericht om de fiets mee te nemen.

In bijlage 7 zijn de routes van de Waterbus en de Fast ferry en een impressie over het uiterlijk
van de boten weergegeven. In de volgende paragrafen worden aanbevelingen gedaan naar
een aantal punten (“parkeer voorzieningen op de boot en wal", “financieel”, “tussen wal en
schip” en “de vaste wal") t.b.v. een optimale inrichting voor de fietser.

Parkeer voorzieningen op de boot en aan de wal

Uit onderzoek ® is gebleken dat 75% van de reizigers met de fiets naar de Waterbus zal gaan
waarvan er 60% de fiets meeneemt op de Waterbus. Voor 15% zal goede mogelijkheden voor
fietsenstalling bij de opstaphalte moeten worden gerealiseerd. Uit datzelfde onderzoek bleek
ook dat 44% met de fiets naar de Fast Ferry gaat, waarvan de helft (iets meer, 25%) de fiets
mee zal nemen op de boot. Voor de ander helft zullen er voldoende fietsenstallingen bij de
halte Riedijkshaven moeten worden gerealiseerd.

Op de boot
De voorzieningen op de boten moeten dus op de fiets worden afgestemd. De fietsen moeten

op de boot stevig en los van elkaar kunnen staan, dat wil zeggen dat de fietsen niet tegen
elkaar aangezet kunnen worden, want de middelste fiets moet er in Papendrecht eraf en de
achterste in H.l.Ambacht, bij wijze van spreken.

Aan de wal

Mogelijke stallingsvoorzieningen bij openbaar vervoer locaties zijn: bewaakte stalling of
automatische stalling of fietskluizen met daarbij overdekte fietsrekken of standaards met
aanbindmogelijkheid.

Bij de stallingsvoorzieningen bij de Waterbushaltes en bij de Fast Ferry halte is het volgende
van belang:

- Aantrekkelijk vormgegeven, op een prominente plaats

- Beveiligd zijn tegen diefstal;

- Zodanig gesitueerd dat fietsers zich niet bedreigd voelen tijdens het stallen van de fiets;

- De capaciteit van de stallingsvoorzieningen moet goed afgestemd worden op de vraag;

- Bescherming tegen weersinvioeden:

8 Enquéte onder bewoners van Dordrecht over de behoeften aan een Waterbus en Fast Ferry, 1997
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- Een snelle stallingshandeling, erg belangrijk bij openbaarvervoer locaties;
- Aansluiten van de openingstijden met de Waterbus en Fast Ferry;

- Goed bereikbaar met de fiets

- Op loopafstand van de bestemming

- Tegen een prijs die de gebruiker redelijk acht.

Financieel aantrekkelijk
Financieel moet het voor fietsers ook aantrekkelijk zijn om van de Waterbus of Fast Ferry
gebruik te maken. De kosten voor een rit op de Waterbus komen overeen met het nationaal
tarieven stelsel voor het streekvervoer. De kosten voor een kaartje voor de Fast Ferry is gelijk
aan het tweede klas tarief in de trein. Op korte afstanden is het meenemen van de fiets gratis
en voor langere afstanden geldt een toelage van maximaal één gulden.

Tussen wal en schip .
Op het moment van afstappen bij de haltes moeten brede overzichtelijke en comfortabele
fietsstroken op het ponton en op de vaste wal komen. Verwacht wordt dat bij de veren die ieder
kwartier worden bezocht, namelijk de haltes bij Zwijndrecht, Papendrecht en Dordrecht, grote
fietsstromen zullen komen. De ponton zal breed genoeg moeten zijn.

Inrichting vaste wal
Het is van groot belang de haltes op een aantrekkelijke manier in te richten. Een belangrijk
criterium is aantrekkelijkheid en met name de sociale veiligheid. Daarbij hoort het aanwezig
zijn van sociale controle, een prettige leefomgeving, maar ook bewaakte dan wel onbewaakte
fietsenstallingen (paragraaf 5.6.2). Om de samenhang en bereikbaarheid te vergroten is het
gewenst om door middel van goede bewegwijzering een duidelijk beeld te geven waar men
naar toe kan.

Lokale overheden zijn verantwoordelijk voor de walverbinding en voorzieningen.

Daarbij moet worden gedacht aan een mooie publieke omgeving, plein ,horeca, goede
verblijfskwaliteit, bankjes, een consistent uiterlijk van het aanlegsteiger. Ook financieel is de
lokale overheid verantwoordelijk voor dergelijke voorzieningen, daarnaast zal een deel van de
kosten gedekt worden uit subsidies, als GDU-gelden. Eind september is het contract getekend
met het stadsvervoer en de HSF (exploitant) voor de exploitatie van de boten. Nu kunnen de
schepen worden besteld, deze hebben een productietijd van 10 tot 12 maanden. Men hoopt de
6 boten (2 Fast Ferry’s en 4 Waterbussen) in de nazomer van 1998 in de vaart te hebben.

Complicatie
Er zal op een aantal haltes gebruik worden gemaakt van tijdelijke voorzieningen, omdat deze
locaties onderdeel kunnen zijn van een Drechtoeverproject, waarbij naast de halte ook plaats
gemaakt gaat worden voor woningbouw, recreatie of voorzieningen. Deze projecten zullen niet
voor de start van de Waterbus gerealiseerd worden. Dat geldt met name voor de haltes in
Alblasserdam, H. |. Ambacht en Dordrecht Riedijkshaven.
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